aero habitat

(126) Linate: incidente di Linate,
Aerohabitat, ANPAC, ANSV e la safety

Nelle contingenze susseguenti all'incidente di Linate (8 ottobre 2001), il maggior
disastro aereo italiano con 118 vittime, Aerohabitat CentroStudi aveva manifestato,
perplessita, incongruenze e carenze nel sistema infrastrutturale metropolitano milanese, negli
scali italiani in genere, in relazione ai livelli di sicurezza, alla tipologia d di misure predisposte a
tutela delle operazioni di volo ed a salvaguardia dei cittadini residenti nell'intorno aeroportuale.

Le affermazioni erano state riprese dal quotidiano Avvenire e proposte il 10 ottobre
2001 (vedi riquadro sottostante).
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Le normative internazionali, siano queste ICAO, quanto specifiche d'altri paesi evoluti
del mondo occidentale, nella tutela dello staff aeroportuale, della sicurezza degli equipaggi di
volo e dei passeggeri, sembrerebbero ancora, purtroppo, un obiettivo da perseguire per
numerosi scali aerei italiani.

Una conferma in tal senso e fornita dal Rapporto 2002 sull'attivita dellAgenzia
Nazionale per la Sicurezza del Volo, documento recentemente trasmesso agli organismi
nazionali deputati a tali compiti.

L'’ANSV, infatti, nella sezione aeroporti rileva:

“Per_quanto_riguarda invece la_situazione _infrastrutturale, si_rileva che
permangono _poca_chiarezza in_merito _all’edificabilita possibile _nelle _immediate

vicinanze del sedime aeroportuale, un non sempre puntuale aggiornamento del

iano ostacoli e nessuna considerazione del concetto, estesamente applicato in altri
Paesi, di Runway Public Zone (area di rispetto sul prolungamento dell’asse pista che
dovrebbe proteggere la fascia abitativa circostante). Stante l’attuale incertezza
normativa in materia, si impone il tempestivo intervento del legislatore”.

Anche il responsabile dellANPAC ha recentemente argomentato sui ritardi
d'adeguamento nelle tutele aeroportuali, com’e riportato sul quotidiano il Giornale del 11
maggio 2003:

IL PRESIDENTE ANPAC

«| piloti chiedono
un adeguamento
agl standard
Internazionali»




aero habitat

ELEMNA GAIARDONI
da Roma

«Le preoccupazioni rilevate dal-
I'Agenzia nazionale per la sicurez-
za del volo sono in buona parte as-
solutamente condivisibili. [ no-
stro Paese presenta ancor: una
certa arretratezza nella gesticne di
un sistemna cosi complesso come
quello del trasporto aereo. Samo
sempre in aftesa di una riforma.,
Andrea Tarroni, che pilota gli
MDI1 Alitalia attraverso i cieliin-
tercontinentali, da due anni * il
presidente dell' Anpac (Associazdo-
ne nazionale piloti aviazione com-
merciale). Lungo lo Stivale sono
disseminate 102 aerostazioni: cia-
scuna ha le sue caratteristiche'e le
sue esigenze, a seconda della collo-
cazione geografica: Se al nomd il
fronte da abbatters & la nebbha, al
sud il pericolo in agguato & doyuto
a quei fenomeni, come il vento,
causati dal sisterna orografico,
Perché I'incompleta dotazione
tecnica degli aeroporti? Disat-
tenzione politica? Mancanz di
investimenti?

«DJiciamo che la cultura aeronau-
tica nel nostro Paese non & andata
al passo coi tempi. [ vari governi
che si sono succeduti non sono
mai riusciti a esprimere una polt-
ca in grado di portare il traspoto
aereo italiano ai livelli degli scali
internazionali pit1 evolutis.

S1 pud fare una graduatoria de-
gli aeropartl italiani? :
«Aleuni di quelli colpit dalla neb-
bia sono riusciti a dotarsi di una
strumentazione per 'atterraggio
di alta qualita. Altri interessat dal
le rapide di vento hanno provve-
duto a dotarsi di soumenti in gr-
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do di fronteggiare il fenomeno.
Ma in geperale si pud dire che il
nostro sistema presenta carenze
nelle segnalazioni a terra, negli
stop-bar e nei meccanismi che ri-
velano ai controllon del traffico ae-
reo gli aeroplani che stanno en-
trando in pistas.

Molto ¢ lasciato alla competen-
za del pilota?

«Diciamo che la professionalitd
dei nostri piloti permette di colma-
re le lacune dovute alla mancanza
di innovazione tecnologican.
Quale fattore non riuscite a go-
vernare come vorreste?

«Il tempo. Di fronte alla nebbia
nor ¢'e mai conoscenza sufficien-
te. L'assistenza della strumenta-
zione tecnica & indispensabile, so-
pratiutto quando I'aereo & atterra
to. Fondamentali sono la $éegnale-
tica e 'illluminaziones

11 sogno di un pilota?

«[l piiz rapido adeguamenio agli
standard dei grandi aeroporti.
Penso a Francoforte, a Heatrow a
Londra, al Charles De Gaullea Pa-
rigl. Un’altra cosa: che ¢i si convin-
ca che I'aereo & veramenteil mez-
20 pil1 sicurom,




