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SISTEMI INFRASTRUTTURALI

1 Infrastrutture

Il tema delle infrastrutture comprende un campo molto vasto di applicazoni,
accomunate dalle loro reciproche dipendenza e dall’essere realizzate e gestite
come reti.

Le infrastrutture, dunque, sono reti tecnologiche, siano esse realmente reti o
appaiano come opere puntuali. In questa tratazione si cerchera di unire i
diversi punti di vista che sottostanno alle singole definizioni, trattando come
infrastrutture tutte le opere che di fatto costituiscono la parte nascosta e
tecnologica delle condizioni generali di sviluppo del teritorio: si tratta pertanto di
quell’insieme di opere grazie alle quali sono possibili gli insediamenti e le
relazioni tra gli insediamenti. Inoltre, si pud ragionevolmente e correttamente
sostenere che le infrastrutture sono determinanti, seppure non sufficienti, nella
definizione della qualita della vita e dell'ambiente.

Nell’esame delle infrastrutture a proposito della documentazione disponibile e
della conoscenza emergono due elementi di criticita.

Il primo, relativo a tutte le infrastrutture, dipende dalla mancanza di un sistema
unitario di racoolta delle infomazoni disponibili, per cui le conoscenze sono
normalmente disponibili solo presso il gestore e nella maggioranza dei casi i
supporti sono molto eterogenei.

Il secondo é spedifico del sistema stradale di accesso e di visita. L’attenzione
per il sistema reticolare e tecnologico delle infrastrutture di trasporto € rivolta a
verificare gli accessi, la fruizione e la qualita delle iisorse del Parco per
indagare i criteri di migliore uso delle risorse, i criteri di mitigazione e di
compensazione degli eventuali impatti, segnalando per entrambi le situazoni
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problematiche. Tuttavia, emerge come aspetto ilevante e non trascurabile
come, nella fruizione delle risorse del Parco, la discontinuita e incongruenza tra
le informazoni contenute nelle analisi territoriali elaborate a piccola, a media e
a grande scala, siano effetti della carenza, ancora una volta, di un sistema
unitario di rifeimento e di rappresentazone. Le conseguenze comportano
notevoli difficolta, a volte proprio impossibilita, nell'interpretazone delle
informazioni, senza possibilita di individuazione e di riscontro degli stessi
elementi fisici; gli stessi toponimi utilizzat sono selezionati con criter
disomogenei se non addirittura lo stesso luogo € identificato con toponimi
diversi. Di fatto, &€ quasi sempre impossibile trovare almeno una parte
significativa di rifeiimenti tra cartografia tecnica, mappe turistiche e guide, tanto
che per gli utent fruitori del Parco risulta molto difficile ricostruire le relazioni tra
rete delle infrastrutture stradali e ferroviarie e rete dei percorsi del paroo, tra
descrizioni e luoghi.

L’'impossibilita di trovare un aggando tra le rappresentazioni cartografiche e le
informazioni, si traduce non solo in difficolta per giungere e per accedere al
Parco, ma anche per fruire correttamente dei servizi del Parco, cioé per
indirizzare e contenere I'impatto dei visitatori entro limiti gestibili e accettabili.

Il sistema infrastrutturale € analizzato nei suoi aspetti genenali:

* reti di trasporto delle persone e delle merci, distinte in quattro tipologie di
reti secondo le modalita di trasporto:

= trasporto aereo;

= trasporto ferroviario;

= trasporto e la navigazione fluviale;

= trasporto stradale per veicoli a motore privato e pubblicol;

* mobilita cclistica e pedonale e accessi al Parco del TicinoZ;

= reti energetiche e di comunicazione (trasporto e trasmissione) e punt di
produzione energetica;

= retidi smaltimento acque reflue e relativi punti di depurazione;

* reti di approvvigionamento idrico, punti di prelievo e pozz.

Con possibilta di uso promiscuo, senza particolari separazioni funzionali per le
particolari tipologie di utenti come autoveicoli o ciclistio pedoni.

Uso limitato ai soli ciclisti o pedoni.
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Il teritorio del Parco della Valle del Tidno & attraversato da una rete
infrastrutturale per la mobilita (autostrade, strade statali e provindali e
comunali) in gran parte di origine anfica, a cui si aggiunsero le linee ferroviarie,
attualmente gestite dal guppo Ferrovie dello Stato e dalla Regione Lombardia,
per quanto riguarda la parte ex Ferrovie Nord Milano.

Il corso del Ticino & stato nel corso del tempo insieme confine e risorsa e per la
connessione tra le reti piemontesi e quelle lombarde furono costruiti sui percorsi
storici dnque ponti per la rete statale provinciale, a cui si aggiunsero i due ponfi
ferroviari a Sesto Calende e a Trecate e, per ultimi, i due ponti per l'autostrada
A4 Torino - Milano e perla Diramazione A8 A26 Gallarate Gattico.

Nei paragrafi che seguono sono trattati gli argomenti relativi alle reti con due
avvertenze. La prima avvertenza riguarda le modalita degli approfondimenti,
basata sul principio di competenza in funzione delle azioni del Parco e della
redazione del piano d'area; la seconda avvertenza riguarda le acque (punti di
prelievo e reti di adduzione), trattate in altro capitolo specifico, compreso
allinterno degli studi di settore.

Fonte infomativa principale per lo stato di fatto e i progetti € il Piano Territoriale
Provinciale della Provinda di Novara, al capitolo "Le reti e i servizi di mobilita"
contenuto nel "Quadro analitico conoscitivo", mentre per quanto riguarda in
generale l'ambiente la fonte ufficiale a cui rimandare & senz'altro I'Agenza
regionale per la Protezione Ambientale ARPA Piemonte, che dal 2003 utilizza
per il rapporto annuale la metodologia DPSIR (Determinanti Pressioni Stati
Impatti Risposte).
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2 Reti ditrasporto delle persone e delle merci

Le reti di trasporto delle persone e delle merci sono articolate in relazione ai
modi di trasporto.

Il loro interesse rispetto al Parco del Tidno € rilevante. In primo luogo, si
devono considerare le reti di trasporto per gli effetti positivi che hanno quando
in coerenza con gli obiettivi funzionano al meglio come vie di accesso e dunque
anche come strument della fruizione. In secondo luogo & necessario studiarle
per le eventuali ricadute negative rispetto a obiettivi consolidati come la
sicurezza, la moderazione, la mitigazione degli impatti, e rispetto a obiettivi piu
innovativi come quelli legati allo sviluppo sostenibile.

Dall'altra parte bisogna ricordare che gli enti competenti della rete stradale
restano in gestori tradizionali (comune, provinca, regione, Anas e societa
autostradali), lasciando alle competenze del Parco solo le strade e i percorsi
interni dedicati all'uso locale e alla fruiziione del Parco. Solo su queste pud
essere esercitato il potere di disciplina in meiito alle tipologie degli accessi
(veicoli a motore, bicddette o pedoni), mentre per quelle di proprieta privata
occorrono apposite convenzoni.
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. .ID " P P I taritorio atraversa o callo svincolo 1D
identifi ativo direttri @ denominazione note classfi@zione ) TG ETE ponte ponte
della stada.
RETE AUTOSTRADALE
Diran &ione Pont eautostradale
JA8-A26 estoved Gallarate Gattico Al di Sesto Cd ende
Pont eautostrale preso
|A4 estoves T orino - Milano A2 la tenuta Il Bos@ccio
RETESTRADAESTATALIE oSTATAL|
ISR 11 BoffaloraT icino
ex S5 11 estoved  Patana Sueri ore Ponte nuovo 5 Pont edi Bof falora
ss 32 nordsd  Ticines (Lago Maggiore) da Arona a Novara
Pont edi
ss 33 del S anpio ne 1 Sesto Cdende
da Novaa Pont edi
ISS 341 Gallaratese a Gastano Primo 4 Turbiao
dalla SS 32 Oleggio
alla sponda est
521 Abbiategraso Pontedi Ol qigi
RETE STRADALEPROVINCIALI
[SPT Gravellona LomeTlina
da Bellin 290
jsP 471 nord sud Ovest Ticino primo tronco a Gaswolnovo
da Bellin ago
jsPain nord sud Ovest Ticino semndo t onco a Gassolnovo
racordoddlaspP4 da Bellin ago
spa/a estovest  Aemorto di Camma i Ovest Ticino con I'aeroporto a Gasolnovo
ISP 206 Caw Inovo
Varallo Pombia PonteT icino
JSP ex SS 336 Aeropor to della Malpensa Somma L omba do 2 di Somma L.
Varallo Pombia
Isp 29 Castelletto SopraT icino
ISP 148 Pombia a Castelnovate
|sp 121 estoves Gravellona Lomellina
RETEFERFOVIARIA
Fs Milano Domodoss ola F1 Pont edi S ego Calende
Fs Arona Novara Mor tara Alessandria
Fs Luino Novara F1 Pont edi S eso Calende
Fs Novaa Magenta Milano F2 Pont edi Bof falora
stazione
FNM Novara Saron no PonteTicino F3 Pont edi T urbiao
Sbar ramento
della Miorina

Tabella 1: Reti dei trasporti.

2.1 Trasporto aereo

L’aeroporto della Malpensa e quello militare di Cameili costituiscono i due
grandi fattori di generazione del traffico, il primo concreto per quanto riguarda il
personale a terra e peril volo, il trasporto delle persone e quello delle merci, il
secondo potenziale in quanto militare per ora con operativita ridotta, entrambi
sono importanti perd soprattutto per le risorse territoriali impegnate e per il
potenzale di trasformazoni che potrebbero indurre in futuro.

La loro importanza si riflette sia per I'estensione dell’aerea occupata e di quella
soggetta a impatto dovuto al traffico aereo, sia per le reti infrastrutturali (strade
e ferrovie) di supporto per la loro accessibilita.

Per il primo aeroporto la questione € nei termini di servizio attuale e di
potenzalita rispetto agli ampliamenti o all'estensione degli orai operativi
(frequenza dei voli nei periodi diumi e nottumni). Per il sescondo aeroporto la
questione si pone nei temini di possibile dismissione militare anche se sono in
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corso lavoli di ammodemamento e ampliamento delle strutture®, e eventuali
altre destinazioni dell’area tra cui I'eventuale dassificazione ad aeroporto civile.

Infine, non bisogna dimenticare i grandi investiment di ammodernamento,
potenziamento e ampliamento della rete stradale individuata come supporto
necessario allo sviluppo aeroportuale di Malpensa.

Nellinsieme tutto questo si riflette sul territorio del Parco in temini di impatto
acustico, di impatto atmosferico, di consumo di territorio, di cui si trovano
approfondimenti in letteratura, purtroppo spesso controversi e contraddittori. La
rilevanza degli impatti dovrebbe essere letta in funzione dei ricettor e
dell'estensione limitata della foresta planiziale del Tidno rispetto al resto del
territorio, da cui deriva la delicatezza di un simile residuo di habitat, circondato
da ambiente artificiale con progressiva riduzione di filai e siepi, ufilizzato
intensivamente con colture agticole e arboricolture.

Il Piano territoriale Provinciale sottolinea in questo modo gli impatti ambientali
da rumore e sul traffico "L'entrata in attivita di Malpensa 2000 ha comportato
due (attendibili) impatti problematici. Da un lato i problemi prodotti dai sorvoli,
dallaltro il peggioramento delle condizioni del traffico stradale ed autostradale
nell'area circostante I'aeroporto insieme ai ritardi nella realizzazione della rete di
infrastrutture e collegamentt hanno messo in evidenza lacune di
programmazione e pecche di programmazione degli interventi collaterali. Il
completamento delle previsioni di sviluppo dell’aeroporto porterebbe
inevitabilmente, in queste condizioni, ad aggravare ulteriormente la situazione.™

2.2 Trasporto ferroviario

Le reti ferroviarie sono gestite dalle Ferrovie dello Stato salvo una linea che &
gestita dalla Regione Lombardia (ex Ferrovie Nord Milano).

Il rapporto e l'impatto delle linee ferroviarie con il parco é strettamente legato al
livello di servizio offerto. | treni con servizio locale hanno basse velocita e
fermate nel territorio del parco e possono contribuire all'accessibilita purché il
servizio offerto sia accettabile per la domanda attuale, mentre i treni velod, che

8 All'agosto 2004 risale un bando di gara per lavori di riqualficazione e nuova

costruzione.

Paragrafo 2.3.11 interno al citato "Quadro analitico conoscitivo".
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ovviamente non fetmano nel territorio del Parco, hanno un maggior impatto in
termini di rumore o di disturbo.

Il nodo principale storico € nella stazione della citta di Novara e dunque questo
potrebbe divenire un punto informatore prindpale delle risorse del Parco,
assieme, pero, a tutte le stazioni ferroviarie inteme al bacino di interesse.

La linea ferroviaria FS Milano Domodossola tocca il territorio del parco solo
nella punta estrema a nord alla stazione di Sesto Calende non lontano dal
ponte di Sesto Calende.

La linea ferroviaria FS Arona Novama, che si combina con la linea Mortara
Alessandria, effettua le fermate di Varallo Pombia, Marano Ticino, Oleggio e
Bellinzago Novarese.

Gestore [percorsi Binario Stazioni di interesse del Parcg
del Ticino
FS Milano Domodossola Doppio  |[(Sesto Calende)
. arallo Pombia, Marano Ticino,
FS Novara Arona Semplice Oleggio e Bellinzago Novarese
FS Nov ara Alessandria (via Semplice

Mortara)

Castelletto sopra Ticino, Varallo
FS Nov ara Luino Semplice ||Pombia, Pombia, Oleggio e
Bellinzago Nov arese

FS Tquno Nov ara Magenta Doppio Trecate
Milano
RL Nov ara Saronno Semplice [[Galliate, Ponte Ticino

Tabella 2: Linee e stazioni di interesse dei trasporti ferroviari.

La linea ferroviaiia FS Luino Novara passa per il ponte di Sesto Calende (con
fermata anche alla stazione di Sesto Calende) e attraversa il teritorio del Parco
in corrispondenza dei comuni di Castelletto sopra Ticno, Varallo Pombia,
Pombia, Oleggio e Bellinzago Novarese. Le maggior parte delle stazioni sono
esterne al parco, tranne quella di Varallo Pombia presso la Cascina Bighinzoli,
mentre si segnala comunque la stazione di Pombia prossima all’itinerario di
visita pergli ambienti delle baragge "Campo dei Fiori - Casone".

La linea ferroviaria FS Torino Novara Magenta Milano attraversa il Comune di
Trecate ove effettua una femata utile per il parco anche se esterna al suo
territorio.
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La linea ferroviaria gestita dalla Regione Lombardia ex FNM Novara Saronno
attraversa il territorio del Parco in Galliate, effettuando in particolare oltre alla
fermata di Galliate quello di Ponte Ticino, poco prima del ponte di Turbigo,
vicino a Villa Picchetta.

Si tratta di una situazione soggetta a notevoli cambiamenti, in quanto
ammodernamento e innovazione in concomitanza alla realizzazione tra Milano
e Torino dellalinea TAV -Treni a alta velodita.

Per l'alta wvelocita € stato redatto dalla Green Service ltalia uno studio di
inquadramento ambientale, composto da studi interdisciplinar e relativo a un
corridoio di due chilometri lungo il tracciato della TAV.

Nel processo di ammodernamento e potenziamento della rete ferroviaria non si
pud non ricordare, come peraltro & citato nel PTP provinciale che la linea ad
alta capadta sara connessa al Centro Interportuale Merd su cui convergono
due linee del “corridoio” merci europeo nord-sud "Sempione, Domodossola,
Novara, Genova" e "San Gottardo, Luino, Novara, Genova." Legat al trasporto
merd sono gli adeguament della linea Novara Domodossola (elettificazione,
sagome delle gallerie e cavalcavia per il sistema Huckepack) e il progetto
Alptransit perla linea Novara San Gottardo.

2.3 Trasporto e navigazione fluviale

Attualmente non esistono servizi spedific di trasporto fluviale.

Potrebbe avere una notevole influenza sul fiume il progetto dell’idrovia Locarno
— Milano — Pavia — Venezia nell’ambito del Progetto Interreg IIIA 2000-2006.
Secondo tale progetto la Regione Lombardia deve convenzionarsi con il
Consorzio del Ticino per progettare e realizzare una conca atta a superare lo
sbarramento della Miorina presso Golasecca (Va), mentre la Regione Piemonte
dovrebbe realizzare il progetto della conca per superare lo sbarramento di Porto
Torre (No).

Allo stato attuale, invece, si deve ricordare che per quanto riguarda la
navigazione le nomative sui pemessi di navigabilita del fiume sono diverse tra
la sponda piemontese e sponda lombarda, sia nella definiziione dei limiti tra
fiume e lago, sia per quanto conceme la potenza ammessa dei motori.
L'omogeneizzazione delle norme dovrebbe essere obiettivo gestionale al fine di
ottenere comunque criteli uniformi di fruizione delle risorse.



SISTEMI INFRASTRUTTURALI

2.4 Trasporto stradale per veicoli amotore

La viabilita e gli accessi al parco costituiscono un aspetto fondamentale
soprattutto per quanto riguarda l'integrazione del Parco in un territorio piu
ampio. Il Parco del Tidno & attraversato da due Autostrade: la bretella A8/A26,
a nord, con svincolo autostradale situato a Castelletto sopra Ticino, nel territorio
del Comune piu settentrionale del Parco, mentre a sud il territoio del Parco
viene attraversato dall’autostrada A4 Milano — Torino, con uscita Novara Est, in
corrispondenza dei Comuni del parco di Galliate e Romentino.

| comuni del parco piemontese sono collocati lungo due direttrici principali
esterne al parco, la strada provinciale SP 4 Ovest Ticino e la strada statale SS
32, entrambe attraversanti il territorio dei Comuni del Parco da nod a sud.

Le strade di importanza regionale e nazionale che attraversano il territorio del
parco, e relativi ponti sul fiume Ticino e relativi accessi al fiume, sono, da nord a
sud’®, qui riportate ancora con la superata denominazione collegata all'ente
competente, che nel frattempo in molti casi € cambiato:

* |a strada statale SS 33 del Sempione, che attraversa il fiume Ticino in
corrispondenza del Comune di Castelletto sopra Ticino;

* |a strada statale SS 32 Novara Arona, che attraversa i Comuni di
Castelletto sopra Ticino, Borgo Ticino, Varallo Pombia, Pombia, Marano
Ticino, Oleggio, Bellinzago, Cameri, costeggiando tutto il lato ovest oltre al
confine del Parco;

* |a strada statale SS 336 Varallo Pombia - Somma Lombardo, con il ponte
tra i due comuni,

* |a strada statale SS 527, Oleggio - Busto Arsizio con il ponte di Oleggio,

= |a strada statale SS 341 Gallaratese, con il ponte in corispondenza del
Comune di Galliate,

* |a strada regionale SR 11 Padana Superiore (ex strada statale SS 11), con
il ponte nel territorio del Comune di Trecate.

Di particolare interesse sono gli investimenti in area lombarda per
I'ammodernamento e la riqualificazione del tracdato della strada statale SS 336

Il trasferimento di competenze dal’Anas alle regioni e alle Province ha di fatto
comportato nelle regioni diversi criteri di denominazione delle strade, ma anche fa
aumentare il rischio di frammentare gli itinerari sotto competenze div ersi mettendo a
rischio se non pregiudicando l'unitarieta progettuale e manutentiva.

10
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della Malpensa, il cui progetto a doppia carreggiata e a due corsie per senso di
marcia presenta due aspetti su cui richiamare I’attenzione.

Il pimo aspetto della riqualificazione riguarda il fatto che si tratta la strada
statale SS 336 & una strada interregionale, tale per cui la previsione di un suo
probabile rifacdmento anche in area piemontese potrebbe non essere del tutto
fuori posto e questo tocca ovviamente anche il ponte sul Ticino. In secondo
luogo, pero, le opere di riqualificazione sono viste almeno in parte come opere
di una progettazione stradale integrata con |'ambiente. Le opere sono
inquadrate nel progetto di rete ecologica contenuta nel PTCP Piano Territoriale
di Coordinamento Provindale della Provinca di Milano e riguardano la
costruzione di corridoi eologid per permettere l'attraversamento della “barriera
strada” tramite sovrappassi faunistic (con galleria artificiale per il traffico o con
ponte verde)e tramite sottopassi faunistic (tunnel faunistico).

Le opere di progettazione integrale, studiate in occasione della mitigazione
dedli impatti con l'aeroporto, riguardano anche il traccato ferroviario Busto
Arsizio Malpensa nell’attraversamento dei boschi di Samarate e Vanzaghello.

Un tema che dovrebbe trovare attenzione e risorse riguarda I'organizzazione
del trasporto pubblico su gomma a servizio della fruizione del Parco, da
sviluppare magari con forme innovative, in modo da pemettere la massima
elasticita nello studio dei percorsi e il minorimpatto ambientale.

2.5 Mobhilita ciclisticae pedonale e accessi al Parco del Ticino

Per l'accesso e la fruizione del Parco &€ senza dubbio importante la rete della
mobilita cidistica e pedonale all'esterna e in relazione agli accessi al Parco, non
solo per la fruizione, ma soprattutto come strumento attivo di educazione
ambientale. Su quest'ulimo tema la Fondazione Lombardia per I'ambiente
ritenne propirio di pubblicare nel 1999 una tesi di laurea, cosi sottolineando
I'mportanza della scelta da anni perseguita dall'Ente Parco del Tidno. In questo
senso tra gli studi disponibili sono di particolare interesse quelli di analisi e di
pianificazione perla rete provinciale, con il corredo di proposte e prioiita. Tra
questi si segnalano le proposte ddabili per la Provincda di Novara e peril parco,
combinate come supporto alla visita e valolizzazione delle risorse di edifid rurali
interni al parco. In tali document & altresi descritto lo stato attuale dei percorsi
cidabili in documenti testuali, testimonianza fotografiche e cartografia.

11
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Nel precedente piano del Parco erano individuati 20 accessi. Il numero attuale
degli accessi con attrezzature é stato di fatto raddoppiato.

Dagli accessi al parco si passa alle guide di itinerari interni che con un altro
livello di dettaglio sono raccolti nelle Guide del Parco acquisibili o in fomato
cartaceo o, quando esauriti, in supporto digitale (.PDF) scaribile dallo stesso
sito del Parco. Tra questi due sono dedicati ai percorsi cidistici, a cui si
aggiunge la guida dedicata al sentiero escursionistico europeo E/1 e alcune
carte turistiche.

Sarebbe auspicabile che la politica per le piste ddabili e i percorsi pedonali
promosse dagli Enti Locali come opere e come pubblicdzzazione oon la
segnaletica di indicazione e con eventuali pubblicazioni si integrasse con i
percorsi e le guide del Parco.

Gli accessi al parco sono parte fondamentale delle relazioni tra la rete della
mobilita e la fruizione del parco, perché assolvono a una combinazione di
molteplici fattori rilevanti:

* dal punto di vista di “zona di interscambio” tra modi di trasporto e di
modalita di fruizione del parco (da segnalare e distinguere per tipologia di
bene e di servizio offerto e di qualita del parco: ristoro, visita guidata,
passeggiata, biotipo);

= dal punto di vista della distribuzione e diffusione delle informazioni, in
quanto luoghi attrezzati o potenzialmente attrezzabili per dare accoglienza
al visitatore e fornire indicazioni sulle specificita dei luoghi;

= dal punto di vista ambientale come zona filtro tra preparco (e aree agiicole
esterne) e parco, quindi da curare e mantenere (pulizia, manutenzione e
attrezzature di servizio ove possibile (per esempio di supporto al
cidoturismo).
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Identificativo Itirerario ubicazi one Stazio ne
Conure dell'accesso  10PONIMO nei pressi Strada ferroviaria Linea Servizi
Forte 415640 Cal ende
Castl letto sopra Ticino 1 Oriol siruttum 1icostruia o ndo spas SesoCalende Fs R_Cimiin
l'origin ale SP29
Sannaladioo meicolreinklo
Castel letto sopra Ticino 2 Dorbié Sharamentodella Migl iari na SP 29 ] I.en.o Fs
sopra Ticino
Varallo Pombia 3 Cag inetta Sharamentodella Migliari na SP® Varallo °
ex SS 336 R_Latiotavagabonda
. Barag gia
Varallo Pombia 4 EEE R CampodeiFiori ex SS 336 Varallo S
Favorita
Canale R.Elena
SLe
Cascina Itinerario Barg gia
Varallo Pombia 5 o CampodeiFiori Varallo Fs
Gu zzetia did atti co 2
CanaleR. Elena
. . B Barag gia
Pombia 6 L] I.nner.ar © CampodeiFiori Pombia FS
Gu zzetia did atti co 2
CanaleR. Elena
Pombia Z SanGiorgio _pistaciclabile RoggiadiOleqaio R _LaCaserma
Marano Ticino 8 B:raasCITZIa R_LaCaserma
Marano Ticino 9 Molino di Porto di Marano P
Marano
- —
Oleggio 10
Ponte di Oleg gio
Oleg gio 11 st tura origi nale §8527 R_Osteriadel Ristoo
reticolareinfemro
Oleg gio 12
Percor
Oleg gio 13 didat tico
LeGinedre
Molino Percoro
Bell inzag o No varee 14 . didat tico
Vecchio 5
LeGinedre
b Itinerario
Bell inzag o No varese 15 Ciclabile 1
Cascina Itinerario
Cameri 16 Villa Didattico 4 Bosco Vedro
Picchetta Ciclabile 1
Cascina Itinerario
Caneri 17 Villa Didattico 4/7 Bosco Vedro
Picchetta Ciclabile 1
N ltinerario Sette fontane, Villa Fortuna
LS 20 Cliclabile 2 N avig lio Langosco
Gal liate 19 Iluner>ar io Sette fo nane, Vil la Fortuna
didatticol N avig lio Langosco
Gal liate 20 Do gana Itinerario Pontedi Turbigo 1887 SS341
Vecchia did attico 1 & nut fura retico lare_in ferro
Gal liate 21
Gal liate 22
Romentino 23
Romentino 24 —
Itinerario . .
Trecate 25 didatii co5 Col onia H ioterap ica
—
Cerang 26 La Badiola
— —
27 Lanca Itinerario
Cerano del B agno did atti c0 6
Cerano 28 Villa Giul'ia

Tabella 3: Esempio di ricostruzione delle informazioni per gli accessi al

Parco.

Gli accessi ufficiali sono 41, raggiungibili da strade comunali o provindali (si
veda la Tabella 3 oltre ovviamente alla cartografia del parco).

Nella Tabella 3 si & provato a mettere in evidenza alcune informazoni
aggiuntive per fornire una descrizione qualitativa degli accessi, utile anche per
programmare azioni non solo permigliorare il rapporto con il pubblico ma anche
per investimenti strutturali: per esempio, oltre agli itinerari, anche le attrezzature
di accoglienza e le guide didattiche al parco. Una maggiorintegrazione tra piste
cidopedonali, itinerari didattid e rete dei trasporti pubblic potrebbe portare a
so stanziali modificazioni della lista.
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3 Reti energetiche e di comunicazione (trasporto e
trasmissione) e punti di produzione energetica

Il tema delle reti energetiche tocca anche quello dell'ubicazione dei luoghi di
produzione oltre agli elettrodotti necessari per la trasmissione. Nel concreto
significa verificare siai luoghiinterni all'area di interesse, sia quelli esterni e al
loro rango nella produzione energetica. Questo comporta la verifica anche
ambientale della produzione e delle reti, che se da una parte significa
I'attraversamento di territoli altamente urbanizzati dall'altro questo comporta
I'attenzione ai rischi derivabili dall'esposizione ai campi elettromagnetic
(elettrosmog), agli impatti visivi e al consumo di suolo.

Dal punto di vista della produzione vi sono centrali idroelettriche, centrali
termoelettriche, a cui si dovrebbero aggiungere i pozz petmwliferi di Trecate e
gli impianti localizzati nel polo di San Martino.

Le acque del Ticino alimentano le seguent centrali idroelettriche, anche si tratta
di impianti in territorio lombardo:

= |a centrale di Porto della Torre con presa diretta sul fiume;

= |e centrali di Vizzola Ticgno e di Tomavento, entrambe a Varese, la centrale
di Turbigo a Milano;

* la centrale di Vigevano a Pavia con la presa idrica di San Martino.

L'energia fomita dalla Franda all'ltalia proviene dalle regioni sud-orientali e
passa attraverso il Piemonte con elettrodotti in rete interconnessa ad alta
tensione a 380 kV e a 220 kV.

14
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Particolare rilevanza assume I'energia fomita dalla Franda all'ltalia, che
proviene dalle regioni sud-orientali e che quindi necessariamente passa
attraverso il Piemonte con elettrodotti in rete interconnessa ad alta tensione a
380 kV e a220 kV.

Dal punto di vista nomativo, la legislazione attuale ha come primo awvio la
Conferenza Nazionale per I'Energia e I'Ambiente (Roma 1998), in cui si
concordd Il'approccio alla politca energetica sulla concertazione, sul
decentramento, sull'utilizzo dei meccanismi di mercato e sullintegrazione con le
politiche territoriali, un processo di decentramento alle Regioni nel settore
energetico che si consolidd con la riforma Bassanini e le successive
modificazioni del Titolo V della Costituzione®. Da allora la materia "produzione,
trasporto e distribuzione dell'energia" diventd oggetto di legislazione
concorrente, in cui spetta alle Regioni la potesta legislativa, salvo la
determinazione dei principi fondamentali, riservata alla legislazione dello Stato.

Dal punto di vista comunitario & il rifeimento principale & la Direttiva 96/92/CE
tesa alla liberalizzazione del mercato interno europeo dell'energia elettrica, da
conseguirsi aftraverso I'eliminazione delle situazioni monopolistiche e
dell'integrazione verticale interna delle imprese elettriche rispetto alle attivita di
generazione, trasmissione e distribuzione’. I recepimento nell'ordinamento
italiano della Direttiva 96/92/CE & avwvenuto mediante |'approvazione del
Decreto Legislativo 16 marzo 1999, n. 79 (proposto dall'allora ministro Bersani),
che stabilisce le soglie minime di consumo per I'accesso al libero mercato da
parte dei clienti idonei, aspetto poi rivisto con la Legge 5 marzo 2001, n. 57,
ulteriore apertura alla liberalizzazione, con cui si stabiliva che tali limiti
sarebbero stati tolti alla cessione da parte dell'Enel Sp.A. di aimeno 15.000
MW di capadita produttiva e comunque alla fine del 2002.

L'attivita di distibuzione dell'energia elettrica deve essere svolta su concessioni
di durata trentennale rilasciate dal Ministero delle Attivita Produttive, mentre
I'esercizio della trasmissione e dispaccamento, mantenuto in regime di riserva
dello Stato, & svolto dal concessionario (societa per azioni) gestore della rete di
trasmissione nazionale - GRTN.

Nella Regione Piemonte il riordino delle funzioni e dei compiti in campo
energetico & stato organizzato attraverso la legge regionale 7 ottobre 2002, n.
23 "Disposizioni in campo energetico. Procedure di formazione del piano
regionale energetico-ambientale", a cui seguono le nomative in attuazione con

6 Legge Costituzionale 18 ottobre 2001, n. 3.

Approv ata dal Consiglio dei Ministri e del Parlamento europeo il 19 dicembre 1996.-
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la Deliberazione del Consiglio Regionale DCR sul Piano Energetico Ambientale
Regionale del 20048, confome anche alle prescrizioni regionali in materia di
compatibilita ambientale e di procedure di val utazione®.

Nel Piano Energetico Ambientale Regionale il quarto paragrafo € dedicato ai
criteri di esclusione repulsione e attrazione, criteri importanti soprattutto per
quanto riguarda le aree protette, che si liiene opportuno citare letteralmente:

"A questo proposito, i criteri territoriali per l'individuazione dei corridoi
ambientali, che siritiene di proporre a seguito di un'azione di concertazione e di
confronto con le programmazioni settoriali regionali interessate e con lo stesso
GRTN S.p.A. sono:

1. Criteri di esclusione dowt alla presenza di un vincolo di carattere
normativo:

» Presenza di aeroporti, avio superfid, e aree di interesse militare.

2. Criteri di esclusione stabiliti da accordi di merito tra le parti:

» presenza di edificato urbano continuo (secondo dassificazione Corine);

» aree a vincolo ambientale individuate con provvedimento amministrativo
(art. 139 e Titolo I° D. Lgs. 490/99) — aree archeologiche;

» presenza di superfici lacustii;

» parchi naturali regionali, riserve naturali integrali, speciali e orientate, aree
attrezzate, exl.r. 12/90; parchi nazionali ex Legge 394/91. Trattasi di aree
in esclusione, salvo che venga dimostrata la strategicita dell'opera
prevista: condizione questultima che determina la realizzabilita della
stessa in assenza di alternative e previo rispetto di presciizioni.

» aree caratterizzate da frane e conoidi attivi di pericolosita molto elevata, e
valanghe; aree in zone di esondazione e dissesto morfologico di carattere
torrentizio di pericolosita elevata; aree in

» fascia A del PAlL Trattasi di aree in esdusione limtatamente al
posizionamento di basamenti e/o strutture, e non al sorvolo aereo delle
stesse.

3. Criteri di repulsione con previsione realizzativa in assenza di altemative e
previo rispetto di presciizioni:

®  DCR 351-3642/2004.

°  Nello specifico in rifermento all'art. 20 della LR "Disposizioni concernenti la

compatibilta ambientale e le procedure di valutazione" n. 40 del 14.12.1998.
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» presenza di edificato urbano e nudei abitati discontinui (classificazione
Corine);

+ siti di interesse comunitario (Direttiva 92/43/CE “Habitat”) e zone di
protezione spediale (Direttiva 79/409/CE “Uccelli”);

» aree di valore paesistico-ambientale ex PTR, PTCP, PTO e piani
paesistic, PRGC;

» aree storico-artistico-culturali, insiem di beni architettonici ex PTR, PTCP,
PTO e PRGC;

» aree in fascia B del PAIl e situate in zone di esondazione e dissesto
morfologico di carattere torrentizio di pelicolosith media;

» zone vitivinicole a denominazione di origine controllata e garantita;

* solo previo rispetto di presciizioni:

» zone di salvaguardia ex|.r. 12/90;

» aree a vincolo ambientale ex art. 146 D. Lgs. 490/99 (cd. Galasso);
» zone vitivinicole a denominazione di origine controllata;

4. Criteri di attrazione preferenziale:

» presenza di elementi naturali che favoiliscono I'assorbimento visivo in
assenza di insediamenti;

» aree industriali attrezzate, poli integrati di sviluppo, parchi tecnologid;

5. Criteri di attrazione previa verifica di compatibilith e inesistenza di
esigenze di risanamento:

» presenza di corridoi energetici ed infrastrutturali pre-esistenti.

Per quanto riguarda la programmazione degdli interventi di risanamento,
nell’ambito piu generale dello sviluppo della Rete in alta ed altissima tensione
facente riferimento alla RTN (Rete di Trasmissione Nazionale) e ad una
porzione in AT (Alta Tensione) della rete distributiva in Piemonte, si osserva
che I'azone programmata dalla Regione tesa a concordare, con i soggett
istituzionali protagonisti della funzione strategica di trasporto dell’energia
elettica, indirizzi di pianificazione elettrica e ambientale ovvero di progettazione
territoriale integrata ed eco-compatibile, riporta conseguentemente I'azione di
risanamento sul tessuto infrastrutturale preesistente ad un complesso di
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interventi di natura sempre piu residuale. Tale azione, tra I'altro, si integra con
la specifica disciplina in fase di imminente aggiornamento." 10,

Gli interventi previsti dal Piano Energetico Ambientale Regionale, che
interessano direttamente il territorio dei parchi del Ticino riguardano lo sviluppo
del sistema di rete tramite l'elettrodotto Trino - Lacchiarella, i cui sono
individuate le alternative in termini di possibili coridoi e il ripotenziamento della
lineaa 132 kV tra Novara Sud e Magenta.

La relazone di accompagnamento della deliberazione relativa al Piano
Energetico Ambientale Regionale era specificamente centrata sulle questioni
della compatibilitt ambientale e in particolare trattava i corridoi alternativi della
linea AT proveniente dalla Francia'', a partire dalla precedente legislaziore
ambientale e configurando il piano proprio come integrazione tra le necessita
energetiche e quelle ambientali e in coodinamento con le altre palitiche di
settore e con le programmazioni specifiche in campo ambientale.

Gli indirizz del piano sono legati alle matrid ambientali, alle caratteristiche
territoriali, agli usi e alla distribuzione.

All'interno stesso del piano (che si qualifica come piano di inditizzi)) sono
evidenziate ricadute negative e effetti positivi, in coerenza con gli obiettivi di
sviluppo sostenibile, evidenziando alternative non percorribili nell’analisi dedgli
scenari e comprendendo le mitigazioni negli indifizzi e negli strument.

Il prindpale intervento di interesse per il Parco del Ticino riguarda I'elettrodotto
Trino-Lacchiarella, necessario al rafforzamento del sistema di rete interno a 380
KV, contenuta nel precedente periodo di programmazione 2002-2004 e
riconfermata dal Gestore da realizzare entro il gennaio 2005 per la domanda
espressa dell’area di carico di Milano. Lunga 85 km, la nuova linea, congiunge
le stazioni di Tiino in provincia di Vercelli e di Lacchiarella in provinca di Milano.

Sul fronte ambientale, la sostenibilita della proposta d’intervento € stata valutata
dal Gestore nell’lambito del Rapporto Ambientale allegato al programma
triennale di sviluppo 2003-2005, evidenziando i possibili corridoi alternativi
valutati con critei ERA ambientali e territoriali. Tali criteri, concertati tra le part
come prescritto, e fondati ufilizzano dati georeferenziati regionali, integrati da
sopralluoghi dei singoli corridoi. Per quanto conceme la sostenibilita ambientale
della proposta d’intervento in questione, e ferma restando la successiva
valutazione dimpatto ambientale in ossequio alla nomativa vigente, si rileva

10 AT, estratto dal paragrafo 4 del Piano Energetico Ambientale Regionale [Q].

" Relazione presentata dallAssessore all'ambiente della Regione Piemonte [(].
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dal Rapporto Ambientale del GRTN un valore di media sostenibilita in cui dli
elementi di maggiore ciiticita sono rappresentati da:

* un maggior impatto territoriale (la nuova linea) non compensato da
dismissioni o recuperf;
= uno scarso apporto da fonti rinnovabili;

= |a ciitidta ambientale del Parco del Ticno.

= Per contro, dgli elementi contraddistinti da una valutazione di media e alta
so stenibilita:
= una bassa crificita ambientale esterna al Parco del Ticino;

= |a congruenza con gli strumenti urbanistic.

Preme invece osservare che nel citato rapporto non si concorda sul parere del
Gestore GRTN circa I'elevata sostenibilita caloolata in funzZione della densita
territoriale e pro-capite della rete in alta tensione (AT e AAT), prima e dopo
I'intervento: "Infatti, a tale riguardo, non si ritiene corretto dal punto di vista
metodologico rapportare i predetti valori di densita ricavati ex ante, sulla base
della superficie interessata dallintera area del gruppo di interventi, con il valore
di densita ex post calcolato su una superficie ridotta e correlata all'area di
fattibilitd del gruppo di interventi, e non gia alla stessa superficie territoriale
oggetto della valutazione ex ante."

Nel Rapporto, dopo avere ricordato che "il GRTN (...) ha correttamente
trasformato, per accordo tra le parti e a seguito di concertazione con gli enti
locali, I'area di esclusione riguardante il Parco del Ticino in area carattelizzata
dalla possibilita di transito, fermo restando il rispetto delle risultanze della
successiva fase di V.I.A..", si descrivono i corridoi altemativi, studiati rispetto ai
criteri ERA - Esclusione, Repulsione, Attrazione (si veda I'esempio riportato alla
Figura 1)e qui di seguito riportati e sinteticamente commentati:

= il primo corridoio & quello maggiormente sostenibile rispetto ai ciitei ERA e
ai sopralluoghi, € il piu breve, senza rilevanti ciiticita; attraversa i comuni di
Pezzana, Prarolo, Lignana e Asigliano Vercellese;

= il secondo corridoio, simile fino al confine regionale, passa tra le province di
Vercelli e di Novara, ma in territorio lombardo), proseguendo nei territori di
Borgo Lavezzaro, di Vespolate. Il tracciato & poi indilizzato a nord verso
Sozzago e a est verso Cerano dove attraversa il Parco del Tidno, unica
situazione ciiticita;

= |l terzo corridoio coincide con il precedente fino a Sozzago. Da qui il
tracciato € indirizzato verso Trecate e Romentino, dove attraversa il Parco
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del Tidno (in localita Torre Mandelli). In questo caso si usa il corridoio
autostradale A4 e un preesistente corridoio energetico (due linee a 132 kV
e una linea a 220 kV). Anche se le criticita ambientali sono ridotte perché &
breve la tratta nel Parco, alte sono le criticita dowte all'urbanizzazone.
All'alta densita in Trecate e lungo la strada regionale SR 11 Padana
Superiore’? (ex SS 11) tra Trecate e Magenta, ocon insediament
residenziali, commerciale, si aggiungono criticita delle per le attivita
industriali e estrattive con i depositi di combustibili e i pozzi petrolifer
dellAGIP nei territori di Trecate e di Romentino, la presenza di aziende a
rischio di inddente iilevante (Esseco, Sarpom e Tigas) e, infine, per le cave
dell’Alta Capadta Torino-Milano;

= il quarto corridoio, che era l'ipotesi preferenziale per il Gestore GRTN,
attraversa Trino Vercellese, Ronsecco, Lignana, Sali Vercellese, Vercelli,
Caresana Blot, Borgo Vercelli, Casalino e Casalgiate. In Novara segue il
corridoio infrastrutturale dell’autostrada A4, ma & ocondizionato da criticita,
legate all’attraversamento in Caresana Blot di un'area molto urbanizzata ,
ma sopraftutto alla difficolta di attmversamento in Novara e in Romentino,
criticita superabili solo con lo sfruttamento della trincea dell’Alta Capacita
Novara-Milano.

12 Questa €& la denominazione della tratta della ex strada statale SS 11 ceduta alla
Regione Piemonte.
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VAS Fase 3: Individuazione direttrici / Corridoi

\% GRTN

* Applicazione dei criteri per I'individuazione
dei “corridoi ambientali preferenziali” -
MAGLIANO

Legenda

] Il E1 = vincalo normativo ad esclusione assoluta
; L - E2 = Vincolo normativo con accordi di merfo
o - E3 = Vincolo stabilito da accordi di merito limitatamente al

posizionamento dei basamenti
E4 = Vincolo stabilito da accordi di merito con riferimento alle

amree protette
del Plemonta, salvo che venga dimostrata la strategicia
dell'opem proposta (frasformazione della classe di criteno da
esclusione in repulsione R1)

- R1 = Ipotasi realizzativa solo in assenza di allemalve @
previo rispetto prescrizioni

- R2 = Ipotesi realizzativa previo rispetto del quadro prescrittivo

- A1 = potesi preferenziale

[ A2 = Previa verifica di compatibilta

g;\A .': gt '; S

Figura 1: Applicazione dei criteri ERA nella terza fase di valutazione
ambientale strategica®™.

Un'ulima annotazione riguarda il ripotenziamento delle linee a 132 kV,
mediante la sostituzione di conduttori per una maggiore capacita di trasporto a
parita di tensione di esercizio, che tra l'altro riguarda le linee “Cerreto Castello —
Biella Est” e “Novara Sud — Magenta”, ricordando che si tratta di intervent
favoriti dagli indirizzi del piano energetico ambientale regionale, rispetto alla
realizzazione di nuove infrastrutture sul teritorio.

13 Estratto da [0].
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4 Reti di smaltimento delle acque reflue e relativi
punti di depurazione

La maggior sensibilita alla qualita ambientale e la delicatezza del sistema
ecologico della foresta planiziale individua tra le reti tecnologiche quelle di
smaltimento dei reflui urbani e industriali come tecnologie territoriali di
particolare rilevanza sia per l'efficacia e I'efficdenza delle reti e degli impianti di
depurazione, anche in relazione al loro adeguamento alle normative vigenti
italiane e europee, sia per I'idoneita delle localizzazione insediative rispetto alle
reti.

Per quanto riguarda lo stato attuale, si sottolinea la criticita del sistema dei
collettori dei reflui urbani e industriali e dei depuratori. L'attenzione deve essere
rivolta a risolvere le critidta degli impianti esistenti come il depuratore di
Bellinzago Novarese, cosi come & stata segnalata o denundata
frequentemente, o come il depuratore di Cerano, che nei periodi stagionali con
scarse risorse idriche diviene l'unico apporto al Terdoppio Novarese e alla
Roggia Cerana, tanto da far risultare ‘molto degradata” la qualita delle acque.

Il percorso legislativo italiano sulle acque reflue prende avvio nel 1976 con la
Legge 319 (Legge Merli), integrata con le "Norme Tecniche di Applicazione" del
1977 e modificata dalla Legge 650 del 1979, con la previsione di finanziamenti
statali per gli impianti di depurazione e la delega di competenze ai Comuni. Agli
inizi degli anni oftanta alcune direttive ministeriali richiamavano i principi di
regolazione degli scarichi nelle fognature e degli impianti di depurazione. Tutto
Iimpianto legislativo & stato sostituito dal decreto legislativo 152 del 1999, in cui
si definivano i valor limite di emissione, la dassificazione degli scarichi (acque
reflue industriali e domestiche e di azende agiricole), i controlli e sanzioni.

22



SISTEMI INFRASTRUTTURALI

Per comprendere la critidita dello stato di fatto, bisogna proprio ricordare che si
tratta delle conseguenze all'assenza legislativa fino al 1976 e alla sistemazione
recente con lalegge 152, ma comunque oon situazioni pregresse che possono
essere recuperate solo con notewli sforzi.

E necessario ricordare che il riferimento prindpale diviene la direttiva
91/271/CEE, ocon cui del 21 maggio 1991 sono stati definiti i criteri e i parametii
per il trattamento delle acque reflue urbane. Nella direttiva si indicarono i ciiter
per realizzare i sistemi di fognatura e di impianti per la depurazione, avendo
come chiaii obiettivi la qualita dei corpi idrici ricettorn.

La diretiva & rifeimento la legislazione regionale in materia di scarichi di
pubbliche fognature, gia contenuto nella Legge 172 del 1995. Perla tutela delle
acque dall'inquinamento e per evitare che linadempienza delle scadenze
previste dalla diretiva CEE 91/271 (dal 1998 al 2005) comporti la perdita di
finanziamenti UE o maggiori investimenti nella depurazione.

L'effidenza dei depuratori nella direttiva 91/271/CEE si valuta sulle percentuali
minime di abbattimento, o in alternativa sui limiti in concentrazione. Alcuni
parametii valutano il funzionamento generale del depuratore (quali BODs, COD
e Solidi Sospesi); alti parametri (Azoto e Fosforo) sono specific peril problema
della eutrofizzazione.

Il raggiungimento e mantenimento dei primi parametri &€ obbligatorio per tutti gli
impianti, mentre il raggiungimento dei secondi & obbligatori solo per quei
depuratori che scaricano in acque sensibili. Come devono essere definiti dallo
Stato o dalle Regioni. Linadempienza dellindividuazione di tali acque fa
scattare l'obbligatorieta per tutti i depuratori, obbligando a maggiori spese per la
depurazione.

Per lefficenza degli impiant & necessario non solo adeguare le reti e
controllare gli scarichi (le reti dei reflui industriali e urbani devono essere
separate; le reti urbane devono tenere separate acque chiare e acque scure)
ma anche disporre di un'adeguata conoscenza della rete idrica con le
necessarie informazioni sulla localizzazione dei pozz, sulle derivazioni con
relative portate e destinazioni d'uso, sull'elenco degli scarichi comunali e degli
scarichi provenienti da insediamenti produttivi agiicoli e industriali, si pud
passare ad analizzare i depuratori per verificare il loro dimensionamento, ma
anche per verificare se &€ necessario realizzare vasche di affinamento peri reflui
del depuratore al fine di rendere le acque idonee a successivi usi (rriguo e
balneabile).

Queste sono le basi per la sistemazione delle reti fognarie, i cui depurator
dovrebbero poter essere realizzati entro il 2005 secondo le direttive europee
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citate, ricordando come Il'efficdenza degli impianti voglia dire andare oltre la
depurazione e introdurre successive tecnologie di fitodepurazione per annullare
gli impatti dei reflui depurati sulle acque e sull'ambiente. Analogamente per i
reflui industriali il controllo dei livelli di inquinante dovra essere verificato con
tutti quegli specifid trattamenti idonei a ridurre gli impatti ambientali.

Tuttavia, il territorio del Parco & sottoposto a impatti dei reflui urbani, agricoli e
industriali il cui controllo e abbattimento spetta per la maggior parte a enti locali.
A questo proposito si ricorda proprio che gli insediamenti industriali nel parco (in
territorio piemontese o lombardo) sono da considerare come problema rilevante
proprio per queste difficolta di gestione coordinata delle competenze e di
situazioni consolidatesi nel tempo, la cui soluzione non affatto facile o scontata,
come pud essere ben evidente nei casi edatanti del Polo industriale e
petrolchimico di San Martino, della Centrale temoelettica di Turbigo, e della
societa Akzo Nobel a Bellinzago.

Per una corretta gestione della racoolta e del trattamento dei reflui urbani,
industriali e agricoli si dovrebbe disporre di una serie di informazoni quali:

badni della rete di smaltimento, caratteristiche della rete (dimensionamento,
separazione degli scarichi, depuratore e anno di impianto, criticita di impianto e
di manutenzione), caratteristiche (ubicazione, tipologia e dimensionamento)
delle attivita agiicole e zootecniche, ubicazione e fipologia degli impiant
industriali, modalita di scarico (in rete o senza il supporto di rete, il grado di
temperatura in relazione a quella ambientale, la presenza di sostanze tossiche
e il grado di concentrazione.

In ogni caso, l'ubicazione sara considerata in relazione al teritorio del Parco,
cioé all'essere interni o esterni o prossimi, ma soprattutto in funzione del
possibile livello di criticita o impatto sulle risorse del Parco.
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5 Strategie di intervento per le reti di trasporto

Nella definizione delle strategie di intervento per le reti di trasporto, preso atto
della situazione di fatto, le politiche sono definite dalla competenze, doé dalle
possibilita di agire, dalle risorse e dall'eficacia delle azioni. Dallinsieme
nascono priorita e progetti.

Allo stato aftuali tali reti si configurano come intrusioni dell'utbanizzazione
nell'ambiente del Parco. Per modificare questa tendenza, condividendo le linee
espresse anche per il parco lombardo, occorrerebbe che la pianificazione e la
programmazone e l'attuazione invertissero le tendenze attuali. I Parco deve
poter espandersi all'esterno con una fascia di preparco e con reti ecologiche,
viste come un vem e proprio ampliamento territoriale per salvaguardare,
mitigare e compensare gli impatti negativi della gestione urbanistica, che troppo
spesso nel passato € stata intesa unicamente come espansione delle possibilita
di edificazione.

La pianificazione di vasta scala dovra individuare "prima ancora che i "corridoi
ecologid”, i "coridoi tecnologic" allinterno dei quali condensare e riorganizzare
il sistema distributivo di merci, persone ed energia nel territorio (...).
A livello di infrastrutture, abbiamo esempi di linee elettiche che non tengono
conto dei percorsi ferroviari, percorsi ferroviali che ostacolano nuovi progett
stradali, collegamenti tra infrastrutture produttive (oleodotti, metanodotti, ecc.)
che si ostacolano a vicenda causando costi sodali e territoriali enormi. | piu
recenti casi dei collegamenti per Malpensa, delle linee ferroviarie ad alta
velocita o dei nuovi elettrodotti da 380 Kw che non iliescono a penetrare la
"marmellata urbana" dell'hinterland milanese per raggiungere i propri "siti
bersaglio” per mancanza di minim spazi sufficienti al loro sviluppo, giustificano
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il termine "fallimento” con il quale ho desciitto la pianificazione teritoriale della
nostra regione."

La questione ambientale & essenzialmente una questione di area vasta, che
richiede acoordi per individuare le strategie e concretare il coordinamento
essenziale e strategico tra gli enti competenti, essendo questa I'unica strada
per utilizzare al meglio i principi di sussidiarieta e non frammentare o addirittura
impedire le azioni a sostegno dell’ambiente.

In questo direzione le analisi devono partire dal quadro programmatico per
giungere a definire le linee guidi generali e le singole proposte di intervento.

5.1 Quadro programmatico

Se da una parte esistono grandi progetti per I’'aeroporto della Malpensa e per
I'alta velocita con la riqualificazione dell’autostrada, accompagnati da diversi
livelli di pianificazione regionale provindale, dall’altra parte esistono proposte di
interventi puntuali come la costruzione di nuovi ponti sul Ticno, fuori da un
quadro concreto di pianificazione programmazone, ma non per questo meno
reali e concreti nel potenziale sviluppo della rete. Si tratta di un insieme di opere
che dovrebbe comunque essere oggetto di definizione strategica.

Allo stato attuale risultano i progetti TAV e le proposte di riqualificazione della
strada statale SS 32, di un nuovo ponte nel territorio del Comune di Galliate, del
rifacmento del ponte di Oleggio, del raddoppio della linea FNM e del
rifacdmento del ponte ferroviario.

Le questioni di impatto da valutare riguardano naturalmente la fase di
cantieizzazione (tempi e modalita di lavoro) oltre alla fase operativa
successiva.

Nell’lambito del quadmo programmatico rientra la pianificazione locale sia come
stato attuale della pianificazione, sia come possibile orientamento successivo
perintegrare nella pianificazione locale aspetti che a tutti gli effeti pemettono
di trattare il territorio drcostante il parco sostanzialmente come fascia preparco
soprattutto in temini positivi di valorizzazione delle risorse rurali, agiicole e
infrastrutturali.
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5.2 Linee guida

La rete di infrastrutture per la mobilita che attraversa il territorio del parco ha
funzioni diinteresse nazionale, di interesse regionale e di interesse locale. Dal
punto di vista delle dassificazione di gerarchia delle strade introdotto dal Codice
della Strada del 1992 si pu0 tracdare lo stato di fatto, a cui dovrebbero seguire
ipotesi di dassificazione funzionale e geometiico al fine di definire i ciitei
progettuali di riqualificazione secondo obiettivi di mitigazione e di
compensazione dedli impatti di traffico. A tutti gli effetti si dovrebbe definire
come obietivo una \visione generale di pianificazione dell'area e di
inquadramento intercomunale sia per la riqualificazione (eventualmente
supportata da una sorta di regolamento viario intercomunale), sia per i nuovi
progetti.

L’'applicazione di ciiteri di progettazione stradale integrata (strada e ambiente)
comportano al primo livello azioni estese anche alle fasce circostanti (dalle
fasce di rispetto e dalle individuazione delle essenze arboree compatibili fino
alle tipologie di recinzioni delle proprieta). Al secondo livello, quello del piano, si
ritiene opportuno predisporre una valutazione ambientale strategica (VAS)
secondo le direttive UE e in anticdpazione dell’entrata in vigore della legge
prevista peril 2004, come previsto dalla legge regionale n. 40 del 14 dicembre
1998.

In temini sintetid e schematic si potrebbe dichiarare la necessita di
trasformare la rete stradale da barriera e area di rischio a corridoio ecologico,
tramite interventi diffusi ati a migliomare la sicurezza dei transiti promiscui
(autoveicoli, cidisti e pedoni) e anche a ridurre gli impatti naturalistid sulla flora
e fauna.

Strumenti di pianificazione da porre come obiettivi a breve termine:
= piano del traffico extraurbano
*= piano generale del traffico urbano intercomunale

= grafodellarete e anagrafe delle strade
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5.3 Proposte di intervento puntuale

Le proposte di intervento puntuale devono essere inquadrate in un programma
economico di gestione in funzione dei livelli di criticita e delle risorse disponibili.
Una pima lista potrebbe essere utile per esemplificare e individuare le
procedure di selezione degli interventi e la loro programmazone nel tempo:

trattamento delle strade come itinerari e percorsi, con linstallazione di
adeguata segnaletica,

valorizzazione delle stazioni ferroviarie e dei servizi a esse connesse come
porte di accesso al parco (forse non solo informazoni e assistenza al
turista, ma anche servizi di ristoro),

valorizzazione dedli edifid rurali interni al parco (etto e prima colazione,
applicazione esemplari di energie rinnovabili e altro);

individuazione dei percorsi rilevanti (dal punto di vista storico e culturale,
ambientale o di accesso) come oggetto di progettazione integrata,

adeguamento delle rete e dei depuratori perlo smaltimento dei reflui urbani,
industriali, zootecnid e agiicoli,

revisione degli accordi con gli insediamenti produttivi in funzione del lor
impatto sull'ambiente del parco,

individuazione e la progettazione delle infrastrutture come base delle refi
ecologiche,

soluzione dei punti e degli attraversamenti critid di mobilita promiscua come
indicato nel documento di pianificazione,

predisposizione perle aree attrezzate, tramite convenzioni con gli enti locali
per la ripartizione degli oneri e delle competenze, di manutenzione e di
gestione programmata;

controllo e certificazione di qualita tramite il marchio del parco dei serviz e
dei prodotti.

Naturalmente, come si & evidenzato per gli attraversamenti ciitid, tale lista
deve essere vista in primo luogo in relazione alle opere perle quali lo stato di
avanzamento &€ gia o a livello di progetto o di programmazione o di
finanziamento o di appalto e realizzazione.
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6 Strategie di intervento per le reti di smaltimento

delle acque reflue e relativi punti di depurazione

Ai fini di concordare con dli Enti Locali coinvolti le strategie di intervento si
dovrebbe accogliere come minimo le seguenti definizioni al fine di poter
confrontare azioni di analisi e proposte di intervento.

abitante equivalente: I'abitante equivalente A.E., come definito all’Art. 2,
c.1, lett. a) del DLgs 152/99. A fini del’applicazione del seguente
regolamento, frisulta pari a una richiesta chimica di ossigeno (COD
Chemical Oxygen Demand) di 130 grammi al giorno od un wvolume di
scarico pali a 200 liti di acqua al giomo. Tale definizione fa rifeimento a
quanto disposto dall’Art. 4, c.1 della L.R. T. n. 5/86. Nel caloolo si fara
rifeimento a quel valore da cui risultera il numero maggiore di abitant
equivalenti;

acque reflue domestiche: acque reflue provenienti da insediament di tipo
residenziale e da serviz e derivanti prevalentemente dal metabolismo
umano e da attivita domestiche;

1. acque reflue industriali: qualsiasi tipo di acque reflue scaricate da
edifici o installazioni in cui si svolgono atfivita commerciali o di
produzione di beni, diverse dalle acque reflue domestiche e dalle acque
meteoriche di dilavamento. Le acque reflue industriali sono poi distinte
tra quelle soggette alla disciplina specifica e quelle che sono assimilate
alle acque reflue domestiche, e pertanto soggette alla normativa delle
medesime.
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Sara necessario, inoltre, articolare I’'analisi delle acque reflue industriali per
valutare I'assimilabilita alle acque reflue domestiche nelle seguenti attivita:

2. imprese dedite esclusivamente alla coltivazione del fondo o alla
silviooltura;

3. imprese dedite ad allevamento di bestiame che dispongono di almeno
un ettaro di terreno agricolo funzionalmente connesso con le attivita di
allevamento e di coltivazione del fondo perogni 340 chilogrammi di
azoto presente nedli effiuenti di allevamento prodotti per un anno da
computare secondo le modalita di calcolo stabilite alla tabella 6
dell’allegato 5, del decreto legislativo n.152/1999 e sue successive
modificazioni e integrazioni;

4. imprese dedite alle attivita di cui ai punti a) e b) che esercitano anche
attivita di trasformazione o di valorizzazione della produzione agricola,
inserita con carattere di normalita e complementarieta funzionale nel
cido produttivo aziendale e con materia prima lavorata proveniente per
almeno due ferzi esclusivamente dall’attivita di coltivazione dei fondi di
cui si abbia a qualunque titolo la disponibilita.

5. impiant di acquacoltura e di piscicoltura che diano luogo a scarico e si
carattelizzino per una densita di allevamento pari o inferiore a 1 kg per
metro quadrato di specchio d’acqua o in cui venga ufilizzata una portata
d’acqua paii o inferiore a 50 litri al minuto secondo; aventi
caratteiistiche qualitative equivalenti a quelle domestiche e indicate
dalla normativa regionale. Oltre a: alberghi, pensioni; bar, ad esclusione
di quelli con presenza di laboratorio di pasticceria; ristoranti; campeggi;
circoli ricreativi, luoghi di convegno o riunioni; insediamenti scolastid,
esclusi i laboratori annessi; impianti sportivi; mense aziendali; uffici e
studi tecnid, in presenza di scarichi provenienti dai soli serviz igienid;

6. negoz commerciali al dettaglio, in presenza di scarichi provenient dai
soli serviz igienid;

7. magazzni allingrosso o di commercio al dettaglio, in presenza di
scarichi provenienti dai soli servizi igienid;

8. serviziigienici anche provenienti da stabilimenti industriali, purché

separati da reflui del cido del processo tecnologico;

9. attivita commerciali o industriali, che non comportano la produzone, la
trasformazione ovvero I'utilizzazione delle sostanze di cui alla tabella 3
dell’allegato 5 del decreto legislativo 152/99 e successive modificazioni
e integrazioni.
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10.acque reflue urbane: acque reflue domestiche o il miscuglio di acque
reflue domestiche, di acque reflue industriali, ovvero meteoriche di
dilavamento convogliate in reti fognarie, anche separate, e provenient
da agglomerato.

11.agglomerato: area in cui la popolazione, ovvero le attivita economiche
sono suffidentemente concentrate cosi da rendere possibile, e doé
tecnicamente ed economicamente realizzabile anche in rapporto ai
benefic ambientali conseguibili la raccolta e il convogliamento delle
acque reflue urbane verso un sistema di trattamento di acque reflue
urbane o verso un punto di scarico finale

12.rete fognaria: il sistema di condotte per la raccolta e il convogliamento
delle acque reflue urbane.

13.scarichi esistenti: gli scarichi di acque reflue urbane che alla data del
13 giugno 1999 sono in esercizio e confomi al regime autorizzativo
previgente ovver di impiant di trattamento di acque reflue urbane per i
quali alla stessa data siano gia state completate tutte le procedure
relative alle gare di appalto e all'assegnazione lavoii; gli scarichi di
acque reflue domestiche che alla data del 13 giugno 1999 sono in
esercizio e conformi al regime autorizzativo previgente; gli scarichi di
acque reflue industriali che alla data del 13 giugno 1999 sonoin
esercizio e gia autorizzati.

14 .fognature separate: la rete fognaria costituita da due condotte: una
che canalizza le sole acque meteoriche di dilavamento (denominata
fognatura bianca), che puo essere dotata di dispositivi perla raccolta e
la separazione delle acque di prima pioggia, I’altra che canalizza le altre
acque reflue, unitamente alle eventuali acque di prima pioggia
(denominata fognatura nem).

15.scarico: qualsiasi immissione diretta tramite condotta di acque reflue
liquide, semiliquide e comunque convogliabili nelle acque superficiali,
sul suolo, nel sottosuolo e in rete fognaria, indipendentemente dalla
loro natura inquinante, anche sottoposte a preventivo trattamento di
depurazone.

16.acque di scarico: tutte le acque reflue provenienti da uno scarico.

17 .stabilimento industriale o, semplicemente, stabilimento: qualsiasi
stabilimento nel quale si svolgono attivita commerdali o industriali che
comportano la produzione, la trasformazione ovvero l'utilizzazione delle
sostanze di cui alla tabella 3 dell’allegato 5 del decreto legislativo
152/99 e successive modifiche e integrazioni, ovvero qualsiasi altro
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processo produttivo che comporti la presenza di tali sostanze nello
scarico.

18.valore limite di emissione: limite di accettabilita di una sostanza
inquinante contenuta in uno scarico, misurata in concentrazione, ovvero
in peso per unita di prodotto o di materia prima lavorata, oin peso per
unita di tempo.
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7 Documenti diriferimento

AA.VV., Carta del Territorio - Percorsi Cidotuilistici, Novara, Noana Editrice srl,
2003.

AA.W, Monitoraggio della componente ecosistem dellarea di Malpensa,
Consorzio Parco Lombardo della Valle del Ticino, Magenta, 2002.

Airone, 1 Il parco del Ticino Le mappe di Airone. Carte guida peril cidoturismo,
Giomgio Mondadoti e Associati Spa, scala 1: 60.000, 1996.

Anas — ente Nazionale per le strade / Regione Lombardia, Nuova SS 341
Gallaratese. Tratta da Samarate a confine con la Provincia di Novara. Progetto
prelimnare. Progetto stradale. Tratta di attraversamento del fiume Ticdno.
Analisi delle varant di tracciato, 12 settembre 2000 (Studio 3 ingegnei
Associati con la consulenza del centro Studi Pim).

Anas — ente Nazionale per le strade / Regione Lombardia, Nuova SS 341
Gallaratese. Tratta da Samarate a confine con la Provincda di Novara con nuovo
ponte sul fiume Ticdno. Progetto preliminare. Relazione illustrativa, 10 maggio
2001 (Studio 3 ingegneri Associati con la consulenza del centro Studi Pim).

Anas — ente Nazionale per le strade / Regione Lombardia, Nuova SS 341
Gallaratese. Tratta da Samarate a confine con la Provincia di Novara. Progetto
prelimnare. Parte ambientale. Studio di prefattibilita ambientale, 10 maggio
2001 (Studio 3 ingegneri Associati con la consulenza del centro Studi Pim).

ARPA Piemonte, Rapporto sullo Stato dell’Ambiente 2002, Regione Piemonte,
Torino 2003.
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ARPA Piemonte, Rapporto sullo Stato dell’Ambiente 2003, Regione Piemonte,
Toirino, 2004.

Articolato in volumi, comprende le seguenti sezioni: Ambiente idrico, Suolo e
sottosuolo, Vegetazione e flora, Fauna, Ecosistemi, Rumore e vibrazoni,
Paesaggio, Metodologie di analisi e di valutazione ambientale. Alle sezioni sono
allegati elaborati cartografici a diverse scale (Tavole in scala 1:25.000, 1:6.000,
1:2.000).

Cavallara Ugo, Relazione sulla compatibilita ambientale del piano energetico
ambientale, ai sensi dell’art. 20 della LR 14.12.1998 n. 40, Regione Piemonte,
Toirino, 2004.

Commissione Europea, Applicazione della direttiva 91/271/CEE del Consiglio,
concernente il trattamento delle acque reflue urbane, modificata dalla direttiva
98/157/CE della Commissione, UE, 2002.

Consiglio del 21 maggio 1991, "Direttiva n. 91/271/CEE del Concerente |l
trattamento delle acque reflue urbane". in: Gazzetta Ufficiale della CEE n. L135,
30 maggio 1991, pag. 40.

Decreto Legislativo, "Disposizioni sulla tutela delle acque dallinquinamento e
recepimento della direttiva 91/271/CEE concernente il trattamento delle acque
reflue ubane e della direttiva 91/676/CEE rlativa alla protezione delle acque
dall'inquinamento provocato dai nitrati provenienti da fonti agricole", D.Lgs n.
152 del 11 maggio 1999 in: Supplemento Ordinario n. 101/L alla Gazzetta
Ufficiale n. 124, 29 maggio 1999.

Deliberazione del Consiglio Regionale 3 febbraio 2004, n. 351-3642 "Piano
Energetico Ambientale Regionale" in: Supplemento BUR Piemonte, Torino, 18
marzo 2004.

Diocesi di Novara, Ente di gestione Parco Naturale Valle del Ticino, (testo di
Flavia Fiori), Natura e arte sacra. ltinerai tra arte e fede nel Parco del Ticino,
edito in proprio, Novara, 2000.

Furlanetto Dario, "Azioni locali di gestione territoriale" in: Parchi, Rivista della
Federazone ltaliana Parchi e delle Riserve Naturali, N. 31 - ottobre 2000.

Green Senice ltalia si, Tratta a alta Capacita Torno Milano. Studio di
inguadramento ambientale della situazione attuale del Parco del Ticino
interessata dal tracdato TAV Parte Piemontese, TAV treno a alta Velocita, 2002
(trasmissione 02/12/2002).

GRTN, GSET (Gruppo Sistemi Elettrid Per L'enemia), "La VAS (Valutazione
Ambientale Strategica) applicata al Programma di Sviluppo della Rete Elettrica
di Trasmissione Nazonale", in Atti della Conferenza AEI e GRTN, 26/11/2003,
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Diparimento di Ingegneria Elettrica ed Elettronica DIEE, Universita degli studi
di Cagliar, 2003 (.PPT).

Larocca Maria Novella, SD come sentieri didatticd. Aspett geografic
dell'educazione ambientale, Le migliori tesi di laurea in campo ambientale, n.38,
Fondazione Lombardia per ’'Ambiente, Milano, 1999.

Legge n. 319, "Norme per la tutela delle acque dall’inquinamento”, 10 maggio
1976, in: Gazzetta Ufficiale, n. 141, 29 maggio 1976.

Legge Regionale "Disposizioni concernenti la compatibilita ambientale e le
procedure di valutazione" n. 40 del 14.12.1998, in BUR Piemonte Supplemento
al Bollettino Ufficiale n. 50, 17 dicembre 1998."

Luca Marescotti, Citta tecnologie ambiente. Le tecnologie per la sostenibilita e
la protezione ambientale, Libreria Clup, Milano, 2004

Parco Naturale della Valle del Ticno, I percorso didattico Le Ginestre,
(Galliate), Assessorato alla Cultura, Novara, s.d., (PDF).

Parco Naturale della Valle del Tidno, linerario ciclabile N. 1 Villa Picchetta
(Cameri) Mulino Vecchio (Bellinzago), Assessorato alla Cultura, Novara, 1992,
(.PDF).

Parco Naturale della Valle del Tidno, linerario ciclabile N. 2 Villa Picchetta
(Cameri) Sette Fontane (Galliate), Assessorato alla Cultura, Novara, 1995,
(.PDF).

Parco Naturale della Valle del Ticno, ltinerario didattico 1 “Dogana Vecchia”
(Galliate), Assessorato alla Cultura, Novara, 1995.

Parco Naturale della Valle del Ticino, ltinerario didattico 2 “Campo dei Fiori -
Casone” (Varallo Pombia, Pombia), Assessorato alla Cultura, Novara, 1995,
(.PDF).

Parco Naturale della Valle del Ticino, ltinerario didattico 3 “Mulino Vecchio”
Bellinzago, Asse ssorato alla Cultura, Novara, 1995.

Parco Naturale della Valle del Ticino, ltinerarno didattico 4 “Bosco Vedro”
(Cameri), Asse ssorato alla Cultura, Novara, 1995, (.PDF).

Parco Naturale della Valle del Ticino, ltineraiio didattico 5 “Colonia Elioterapica”
(Trecate), Assessorato alla Cultura, Novara, 1995, (PDF).

= integrata dalla successiva deliberazione: Regione Piemonte, Disposizioni
concernenti la conpatibilita ambientale e le procedure di valutazione. Deliberazione
pubblicata su Gazzetta Regionale del 31 gennaio 2002, n. 5.
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Parco Naturale della Valle del Ticino, ltinerario didattico 6 “Lanca del Bagno”
(Cerano), Assessorato alla Cultura, Novara, 1995, (PDF).

Parco Naturale della Valle del Ticino, linerario didattico 7 “Lanche di Cameri”
(Cameri), Assessorato alla Cultura, Novara, 1995, (.PDF).

Parco Naturale della Valle del Ticino, La Valle del Ticino col sentiero E/1, Studio
Cartografico Italiano, Genova, 1995.

Parco Naturale della Valle del Ticino, Percorso autoguidato “Sette Fontane”
(Galliate), Assessorato alla Cultura, Novara, s.d., (PDF).

Provincia di Milano, Piano Territoriale di Coordinamento Provinciale, approvato
con deliberazione consiliare n. 55 del 14 Ottobre 2003, pubblicato sul BURL
Bollettino Ufficdale della Regione Lombardia, Serie Inserzioni, n. 45. 5
Novembre 2003.

Provincia di Novara - settore tecnico viabilita, MALPENSA 2000, Rete stradale
interregionale di adduzione ammodernamento della SS 527 Bustese Tratta
Oleggio - confine regionale. Fattibilith Nuovo Ponte sul Ticino, Conferenza dei
servizi.

Provincia di Novara, Assessorato al tuismo, Assessorato all’agricoltura,

Provincia di Novara. Lungo le strade del vino, fiso, agfiturismo, prodotti tipici,
scala 1:80.000, Novara, 2001.

Provincia di Novara, Piano Territoriale Provinciale, febbraio 2002,

Provincia di Novara, Programma provinciale delle piste cdabili. Sintesi della
relazione del programma, LR 17 aprile 1990 n.33 art. 4, maggio 1999'°.

Provincia di Novara, Programma provinciale delle piste cdabili. Relazione
tecnica e allegati. LR 17 aprile 1990 n.33 art. 4, gennaio 1998"7

Provincia di Novara, Programma provinciale delle piste cidabili. Rete delle
infrastrutture della mobilita, poli di attrazione di tipo funzionale e di tipo
ricreatvo - culturale, domanda potenzale di nmobilita cidabile, prima

Disponibile in CD- Rom e in rete al sito
http://www.provincia.nov ara.it/sett10/p_territoriale/PTP2002.htm con i materiali di
analisi e gli elaborati di progetto del Piano Territoriale Provinciale nella versione
adottata dal Consiglio Provinciale con Delibera n. 5 del 08.02.02

Gruppo tecnico incaricato: G1 scrl; Sewvizio Pianificazione del territorio della
Provincia di Novara. Oltre al documento di sintesi il piano & corredato da un’ampia
documentazione tabellare e cartografica.

Gruppo tecnico incaricato: G1 scrl; Sewvizio Pianificazione del territorio della
Provincia di Novara. Oltre al documento di sintesi il piano & corredato da un’ampia
documentazione tabellare e cartografica.
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individuazione della rete degli itinerai funzionali e ambientali. LR 17 aprile 1990
n.33 art. 4, gennaio 19988

Regione Piemonte, Approvazione delle norme tecniche per la realizzazione
delle Piste Cidabili, deliberazione della GR 26 maggio 1997, n.85 - 19500,
BURP Bollettino Ufficiale della Regione Piemonte, L.R. 17.4.90 n.33 art.2
comma 2, anno XXVIII, supplemento speciale al n.45

Regione Piemonte, Assessorato alla pianificazione territoriale, Piano territoriale
Ovest Ticino, Area di approfondimento “Ovest Ticino”. Relazione, dicembre
1994

Regione Piemonte, Assessorato alla pianificazione territoriale, Piano territoriale
Ovest Ticno, Area di approfondimento “Ovest Ticino”. Abaco dei sistemi,
dicembre 1994

Regione Piemonte, Ente di gestione Parco naturale Valle del Ticino, Piano peril
miglioramento, I'arredo e la fruizione delle piste cidabili. Relazione illustrativa,
sd.

Gruppo tecnico incaricato: G1 scrl; Servizio Pianificazione del territorio della
Provincia di Novara. Oltre al documento di sintesi il piano & corredato da un’ampia
documentazione tabellare e cartografica.

19 Gruppo tecnico incaricato: G1 scrl.
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