AEROPORTO
G.. DO ANNUNZ

T

C SVILUPPO
C SOSTENIIBI LI TAS
C COMPATILIBA LI TAD

COM.TE GIULIANO MANSUTTI
16 NOVEMBRE 2007



‘L UN AEROPORTO
EX MILITARE
CIVILE-DAL
3 AGOSTO 2007

Carpenedolo- 16 novembre 2007 - www.aerohabitat.org



SOCITETAG ! 'DO AN

L oporto Gabriele d'Annunzio SpA", é stata costituita il 14 giugno del 2002.

L'atto di costituzione é stato firmato dall'allora presidente della Catullo SpA
Fernando Sanson, dal presidente Camera di Commercio di Brescia Francesco
Bettoni e dal presidente della Provincia di Brescia Alberto Cavalli, seguendo le
linee guida approvate dall'assemblea dei soci della Catullo in data 11 febbraio
2002.

La societa ha un capitale iniziale di Euro 15.500.000,00 detenuto per I'85% dalla
Valerio Catullo SpA e per il restante 15% in modo paritario da Provincia e Camera
di Commercio di Brescia.

Il presidente, proposto dagli enti bresciani ma scelto di intesa tra i soci, e
I'imprenditore Ugo Gussalli Beretta, mentre i consiglieri di espressione "bresciana”
sono, oltre al Cav. Beretta, Gian Maria Rizzi e Vigilio Bettinsoli.

L'obiettivo della societa e quello di promuovere lo sviluppo dello scalo bresciano in
un‘ottica di complementarita e specializzazione, non conflittuale, rispetto
all'aeroporto di Verona, con il quale il D'Annunzio costituisce il Sistema
Aeroportuale del Garda.
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ACCUINT LPE O ADATLD 310 7A

3 AGOSTO 2007 - Comunicato Stampa

I odierna il Ministero della Difesa, di concerto con i Trasporti, le

|l nfrastrutture e | 6Economi a, ha emanato i |
Montichiari & stato  trasformato da militare a civile . Inoltre, il decreto citato
prevede che | 6ENAV assuma direttamente 1 se
sull 6Aeroporto bresciano. Questo decreto, C
percorso portato avanti dalla Catullo con il Ministero della Difesa e dei Trasporti

per | 6individuazione dell e aree costituenti
rappresenta un tassello fondamentale nell 0i
in breve tempo la Catullo ad ottenere la concessione quarantennale per gli

Aeroporti di Verona e Brescia.vinfatti, la natura totalmente militare

del | 6Aeroporto di Monti chi ar. rendeva pi %% d
prosegui mento dell 6iter sopra citato. vl Pr
soddisfazione per questo risultato e ringrazia tutti coloro che si sono adoperati

per | 6otteni mento del cambi o di status: I

Angeli, tutti i Soci ed in particolare il Presidente della Provincia Autonoma di

Trento Lorenzo Dellai e i Parlamentari di bacino.vQuesto provvedimento e il

riconoscimento degli sforzi fatti dalla Catullo in questi anni per il potenziamento

i nfrastrutturale dell 6Aeroporto e del suo p

guanto sopra, Si presenta piu roseo
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AEROPORTI CERTIFICATI AL 12.6.2007

Societa di Gestione Certificato

fonte ENAC 2007 -
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Aeroporto Voli Passeggeri Cargo (tonn.) Transiti
Roma Fiumicino 309.476 29.725.960 164.385 450414
Mitano Malpensa 247456 21.621.236 419.128 146.031
Mitano Linate 100,113 9.693.156 27468 3.359
Venezia 11.697 6.268.428 14133 24.436
(atania 52179 537041 B.546 24931
Bergamo 52.268 5.181.864 139.528 14019
Napoli 52.515 5.083.675 4980 28974
Roma Ciampino 53.155 4913394 23.769 1.964
Palermo 45892 4.246.555 5.085 32817
Bologna 58.206 3928887 17858 59.612
Torino 4174 3215593 3350 40.258
Pisa 34043 3.001.638 11.289 6.240
Verona 35.454 2933619 4150 38.980
Caghiari 21.105 2464.084 4767 27.465
Bari 24178 1.951.781 3281 33132
Otbia 19.175 1.765.507 94 39.160
Firenze 24.19 1.518.960 1% 12.351
Lamezia Terme 14.076 1.341.936 2250 13.702
Treviso 12.454 1.328.288 19.558 357
Genova 17.449 1.070.448 1543 4.089
Righero 10.159 1.068.015 102 1912
Brindisi 8.266 815.31 448 4785
Trieste 11.701 665426 465 1479
Forli 5514 621.523 604 1957
Reggio Calabria 9121 578.015 194 29.256
Ancona 14.287 473701 5.008 1237
Pescara 1194 333,036 1723 b7
Rimini 4420 317.4%0 2185 2343
T TS0 w
Brescia 2461 225470 23397 2030
) e
Pantelleria 4.585 152427 i1 20
Parma 3905 121.509 3 1094
(rotone 1.883 104.154 - -
Bolzano 3307 68.550 -
Perugia 2.766 42,565 - 100
Cuneo 655 26,225 8 LAL]
Abenga 1.186 13.092 - -
Eiba 156 12.804 - .
hosta 483 1818 -
foggia 1880 6714 4
Siena 581 1.686 -
Vicenza 281 526 -
Biella 1 100 0
Taranto 6 16 - .
Totale 1.410.722 122.792.061 911411 1.055.131

J '. ..I v O

at.org

fonte
ENAC 2007



MONTICHIARE2007

TRAFFICO PASSEGGERI:
30°POSTO

TRAFFICO CARGO:
4° POSTO
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TOTALITA SCALI ITALIANI

Traffico commerciale (arrivi + partenze)

Movimenti Variazione Passeggeri Variazioni Cargo  Variazioni
(Numero) anno prec. anno prec. (Tonn.) anno prec.

(%) (%) (%)

1996 12,13 10,58 413
1997 8,16 11,90 3,93
1998 8,76 5,62 114
1999 13,03 LIS 3,15
2000 9,00 151 1,11
2001 -0,74 -1,36 -3,45
1002 -1,13 0,44 1,90
2003 1,00 10,48 10,4
1004 081 6,87 -0,29
fonte 2005 2,76 5,55 5,60
ENAC 2007/ 2006 439 8,02 4,70
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DATI DI TRAEFICO

2000 - 2007

Montichiari | Movimenti| % |Passeggeri| % Cargo %
2000 4.460 175.6 164.804 - - -
2001 11.179 150.7 | 274.758 66.7 927 -
2002 13.824 23.7 307.598 12.0 760 - 18.0
2003 14.422 4.3 272.509 | -114 361 -52.5
2004 12.463 -13.6 | 347.219 27.4 850 135.5
2005 10.605 -14.9 | 409.940 18.1 20.248 2.282.1
2006 9.715 -8.4 232465 | -43.3 | 24.428 20.6

2007 — sett. 11.032 41.7 162.409 - 18 35.905 131.3
fonte
Assaeraoporti

com.te GIULIANO MANSUTTI
Carpenedolo- 16 novembre 2007 - www.aerohabitat.org




IL MINISTERO DELL’AMBIENTE
DI CONCERTO CON IL
MINISTRO PER I BENI E LE ATTIVITA CULTURALI
VISTO Tart. 6, comma 2 e seguenti, della legge 8 luglio 1986, n.349;
VISTO il D.P.C.M. del 10 agosto 1988, n.377;

T i((Lv'l.;c:I-l oy ln‘f I‘ﬁnﬁl IIV; ’[1113 A‘f‘ - zione degli
studi § 1mpl t§al NG sy RO JiuNzl (\conllgif 1 di Wit IO e e S luglio

o 1L 24Y, adotiale a1 senst acllart. o> del LLFCUVEL A TU agosto Y8, 1L 577,

VISTO lart. 18, comma 3, della legge 11 marzo 1988, n. 67; 1l D.P.C.M. del 2 febbraio 1989
costitutivo della Commissione per le valutazionit dell'impatto ambientale e successive modifiche ed
integrazioni; il decreto del Ministro dell'ambiente del 13 aprile 1989 concernente l'organizzazione ed il
funzionamento della predetta Commissione; 1l D.P.CM. del 25 marzo 1997 per 1l rinnovo della
composizione della Commissione per le valutazioni dell'impatto ambientale;

VISTA la domanda di pronuncia di compatibilita ambientale concernente il progetto di attivazione
del traffico aereo commerciale e strumentale dell’aeroporto “Gabriele D’ Annunzio” in Comune di Brescia
(BS) presentata dalla Societa Aeroportuale Valerio Catullo di Verona Villafranca S.p.A. con sede in

Caselle di Sommacampagna 37060 (Verona). in data 31 maggio 1999;
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DISPONE

che 1l presente provvedimento sia comunicato alla Societa Aeroportuale Valerio Catullo di Verona
Villafranca S.p.A., allEN.A.C, allENAYV, al Ministero der trasporti e della navigazione Ufficio di

Gabinetto, al Ministero det lavori pubblici DICOTER ed alla Regione Lombardia, la quale provvedera a
depositarlo presso I'Ufficio istituto ai sensi dell'art. 3, comma terzo, del D.P.C.M. 377 del 10 agosto 1988
ed a portarlo a conoscenza delle altre amministrazioni eventualmente interessate.

Roma i 21/12/00

IL MINISTRO DELL'AMBIENTE IL MINISTRO PER 1 BENI
E LE ATTIVITA CULTURALI

com.te GIULIANO MANSUTTI
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Stima dei movimenti annui (decolli + atterraooi
P

Anno Movimenti di aeromobili Movimenti
Fokker | ATR72 B737 MDS80O |TOTALE di pax
Attivazione |.471 |.471 - . 2.04] 100.000
2000 |.755 1.755 571 - 4,081 199 808
2001 3.007 3.007 Q79 - 6.903 342 396
2003 2.809 3.839 1.779 9.363 590.290
2008 624 4.067 2.493 13.119 040.299

Stima dei movimenti (decolli + atterraggi) giorno medio

Anno Movimenti di aeromobili Movimenti
Fokker | ATR72 B737 MDS80 | TOTALE di pax
Attivazione 3 5 - - 10 340
2000 6 § 2 - 14 689
2001 | ] | 1 4 - 26 1.303
2003 10 13 6 4 33 2.075
2008 9 |4 9 14 46 3.323
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Stima dei movimenti annui (decolli + atterragcoi
i)

Anno Movimenti di aeromobili Movimenti
Fokker ATR72 B737 MDSO | TOTALE di pax
Attivazione 1.471 1.471 - - 2.041 100.000
2000 |.755 1.755 571 - 4,081 190 808
2001 3.007 3.007 Q79 - (.9973 342 396
2003 2.800 3.839 1.779 9.363 590.290)
2008 2.624 4.067 2.493 : 13.119 040.299
Montichiari | Movimenti| % |Passeggeri| % Cargo %
2000 4.460 175.6 164.804 - - -
2001 11.179 150.7 274.758 66.7 027 -
2002 13.824 23.7 307.598 12.0 760 - 18.0
2003 14.422 4.3 272.509 -11.4 361 -52.5
2004 12.463 -13.6 347.219 27.4 850 135.5
2005 10.605 -14.9 409.940 18.1 20.248 2.282.1
2006 9.715 -8.4 232.465 -43.3 24.428 20.6
2007 — sett. 11.032 41.7 162.409 - 18 35.905 131.3

com.te GIULIANO MANSUTTI
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08086060086

ocean ariner

com.te GIULIANO MANSUTTI
Carpenedolo- 16 novembre 2007 - www.aerohabitat.org



http://www.airliners.net/open.file?id=767837&size=L&sok=V0hFUkUgIChhaXJsaW5lID0gJ09jZWFuIEFpcmxpbmVzJykgIE9SREVSIEJZIHBob3RvX2lkIERFU0M%3D&photo_nr=2

AEROMOBILI'CRITICI

i (MARGINALMENTE'CONFORMII CARITOLO 3)

BOEING 747, + 200
BOEING 737/ 1+ 200
MD - 80
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COMPARAZIONI

- Boeing 737-200 Airbus A319

0 2 4 6 8 10

—p 85 dB(A) noise footprint at take-off (in km)
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IDENTICAL DNL LEVELS

| Event/Dioy SEL 114.4 cBA = DNL 65

100 Events/Doy SEL 94,4 dBA = DNL 85
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FAR Part 36 Tale-

Tvpe OMF Moise Level Aircraft Description
COMPARAZIONI

B741 100 4 Boeing 747-100

BT743 105 .5 Boeing 747-300

D80 1055 McDonnell Douglas DWCS-5000600

DC10 1030 MMcDonnell Donglas DC10

BT720) 102 4 Boeing 727-200

B744 101 .6 Boeing 747-400

D80 1005 MeDonnell Dowglas DCS (Modified Ste. 33

L1101 Q03 Lockheed L-1011

Do) o8 1 MNeDonnell Donglas DO

BT73Q 7.7 Boeing 737-200

BAI11 9T 0 Brinzh Aerospace (BAC) 1-11

AS40 962 Agrbus Industries A340

N1 o5 8 NcDonnell Douglas WD 11

B767 5.7 Boeing 767-200/300

A3Z30 958 Agrbus Industries A330

BT720) o4 5 Boeing 727 (Modified Stz 3)

DB O4 5 McDonnell Douglas DMCS-700

BYTT G4 3 Boeing 777

AZ00 4.0 Avarbus Industries A300B4-600

A310 o2 9 Adrbus Industries A310

F28 o2 O Fokker 28

BT73Q o2 1 Boeing 737 (Modified Stz 3)

LADHEO 1.5 MecDonnell Douglas MD-80

B7s7 o1 4 Boeing 757-200/300

Do) 1.0 McDonnell Douglas THCO (MModified Stz 39

A3 208 Adrbus Industries A321

B734 28.9 Boeing 737-400

A3Z20 B7.8 Adrbus Industries A320

B735 B7.7 Boeing 737-500

BT3B B7.7 Boeing 737-800

AZ1D B87.5 Aarbus Industries A319

B733 B7.5 Boeing 737-300

B737 B7.5 Boeing 737-700

BI85 240 Brinsh Aerospace 146

B712 23.0 Boeing 717-200

E170 B2.7 Embraer 170

Eil45 818 Embrasr 145

F100 21.8 Foldeer 100

CET To8 Canadair Regional Jet

El135 TTO Britizsh Aerospace 135

J328 TGS Fairchild Dormier 328

CUITIL.IE GIULIANU IVIANDUI 1
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PROCEDURA DI V.1L.A.

- condizioni relative alla tutela dal rumore:

- Uarea compresa tra le curve di isolivello dell’indice di valutazione del rumore Lyg pari 60,
65 ¢ 75 dB(A) non dovra subire alcun incremento rispetto alle condizioni rilevate nel corso
dell’esercizio provvisorio dell aeroporto della primavera 1999;

- siano risolte nel breve-medio termine le incompatibilita di destinazione d'uso del suolo ¢
degli edifici situati entro la curva di Lyy 65 dB(A);

“vengano applicate misure per limitare drasticamente e infine eliminare dallo scalo il
decollo e atterraggio degli aeromobili piu rumorosi e ['uso, fatte comungue salve le
esigenza di sicurezza del traffico aereo, del “reverse”, mirando in particolare ad assicurare
condizioni di compatibilita per eventuali movimenti in periodo notturno;

- il Proponente garantisca (v. art. 2.2 del d.p.r. 496/1997) entro 90 giorni dall’inizio
dell’esercizio  commerciale  dell’aeroporto  come  definito  dallo  s.i.a., [efficace
Sunzionamento di un adeguato sistema di monitoraggio del rumore, conforme ai requisiti
stabiliti dai decreti attuativi della legge 447/19935;

- il Proponente realizzi entro sei mesi dall’inizio dell’esercizio commerciale un sistema
integrato di monitoraggio, di acquisizione e utilizzo dei dati “radar” resi disponibili
dall'Ente nazionale di assistenza al volo, nonche sistemi informativi lerritoriali rispondenti
ai requisiti richiesti dai decreti attuativi della legge 447/1995 (in particolare d.m.
(03.12.1999 ¢ d.m. 20.05.1999):

com.te GIULIANO MANSUTTI
Carpenedolo- 16 novembre 2007 - www.aerohabitat.org 19




In tal modo, i risultati dei modelli previsionali hanno potuto essere confrontati con i dali
sperimentali. In cio ci si riferisce in particolare alle componenti “rumore” e “atmosfera’”,
trattate piu diffusamente a parte.

w Altra considerazione preliminare ¢ che il progetto di sviluppo dell’aeroporto di Brescia e oggi
di fatto subordinato ad una programmazione ancora in fieri sul sistema aeroportuale lombardo
nel suo complesso. Risulta percio assai problematico acquisire per definitive prospeltive e
programmi che devono essere confrontati quelli definiti o da definirsi, in particolare, per
Bergamo - Orio e per Milano - Linate.

In ogni caso, i livelli di qualita ambientale presenti nell’area di Montichiari, non presentano
oggettivamente le problematiche (livello di antropizzazione, vicinanza fisica dello scalo a centri
abitati consistenti, livelli di traffico, ecc.) riscontrati in altre porzioni del territorio lombardo e,
segnatamente, intorno agli altri aeroporti.

Se questa situazione si presenta per questo verso “favorevole”, d’altro canto e indispensabile
ricercare e realizzare le condizioni per cui lo sviluppo dell’aeroporto non alteri in modo
peggiorativo questo quadro (di per se, comunque, non privo di problemi), ma possa diventare
addirittura occasione per interventi che non siano solo di mitigazione degli impatti ma di
complessiva rigualificazione dell area.

Cio comporta da una parte il massimo sforzo per rendere meno “invasiva’ possibile la
struttura, dall’altra la necessita di “acceftare”, o meglio “rendere accettabile”™ questa
presenza attraverso adeguate azioni di governo del territorio, intese sia come pianificazione
territoriale sia come programmazione e realizzazione di organict interventi (sulla infrastruttura
¢ sulla qualita ambientale).

com.te GIULIANO MANSUTTI
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e Caleinato
In relazione alla presenza di discariche dovranno essere adottate tutte le misure finalizzate a

oarantire la sicurezza delle aree;

ol Carpenedolo e Borgosatollo

Vista la localizzazione degli abitati, dovra essere verificato, con opportuni sistemi di
monitoraggio, se le aree interessate dalla presenza delle curve isofoniche hanno destinazioni
non compatibili, e in caso affermativo prevedere adeguati sistemi di mitigazione;

com.te GIULIANO MANSUTTI
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COMMISSIONE
‘_L AEROPORTUALE

PROCEDURE DI VOLO
RUMORE AEREO

Carpenedolo- 16 novembre 2007 - www.aerohabitat.org



Inizio lavori Adozione
Commissione delle procedure
Aeroportuale antirumore




PROCEDURA DECOLLO
-

TYFHLAL RAMNGE OF
IN-SERVECE CUTBACR
HEIGHTS

------ ARPROXIMATE HERSHT FOR — 1000 ft
PE&KE LATERAL MOHGEE

RANGE OF POSSIBLE LATERAL
POSITIONS (CIRCA 3 k)
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PROCEDURE DI
‘_L DECOLLO

S..D:

STANDARD INSTRUMENT
DEPARTURE

PISTA 32/14
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CHANCE: NEW APP, FRED, IMPLEMEINED,

QA5 43201

RWY
32

MONTICHIARI

TRANSITION ALT 8000

FRECQUENCIES

MONTICHURT TWR 118,40

CARDA PR 124,45
12428
118.5%

LECEND

s S0

< S0 ATC
Cucretoe

e WLt Seom

2 OCT 2003 (10/03)

CHANGE: NEW 4PP, FREQ, IMPLEMEINTED
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ENTED.

AP — ltalia
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W FREQUENCIES
5
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CHANGE: NEW APP, FREQ. WPLEMENTED.

2 0CT 2063 (19/03)
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-

fonte
ENAC 2007
D8 ) wca 5009
_._'_'_,_,—'—"
Boh
45" 15' % 2
,m 45 15
SCALE 1:2503.000
b:—g—:—EEﬂ
] 5 km
10l 1071 50"
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PROCEDURA
ATTERRAGGIO [IL.S.

Altitude of approach initiation

optimal profile

MAIN ASPECTS:

« optimal profile

Acceptable altitude of | - | = » A/C optimal
alignment point __ configuration

» Accuracy and appropriate
instrumentation (navigation
system, display symbology,
etc.)
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LS - MLS

|| \
MLS
Segmenled

Approach

MLEILS ————
Straight-n
Approach
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