AEROPORTO
TREVISO - CANOVA

UNA PISTA TRA IL SILE
E LA NOALESE

Com.te Giuliano Mansutti
Quinto di Treviso - 4 marzo 2011
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L‘AEROPORTO E’ UBICATO A SUD
OVEST DELLA CITTA’ DI TREVISO,
TRA LA STRADA NOALESE
REGIONALE 515, LA STRADA
REGIONALE 53 POSTUMIA

ED IL FIUME PARCO SILE

Il SEDIME AEROPORTUALE F’ DI
CIRCA 120 - 150 ETTARI,
POSIZIONATO TRA GLI ABITATI DI
QUINTO E DI TREVISO
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LA PISTA E’ LUNGA 2470 X 45 METRI
NEL 2010 HA MOVIMENTATO

20.588 VOLI (ATTERRAGGI + DECOLLI)
CIRCA 60 AL GIORNO

LA PISTA DI TREVISO FE’ SIMILE A
QUELLA DI LINATE CHE NEL 2010 HA
AVUTO UN TRAFFICO PARI A

119.920 VOLI

CIRCA 330 AL GIORNO

IN PASSATO LINATE HA RAGGIUNTO
ANCHE 140 MILA VOLI/ANNO
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NEI PROSSIMI MESI UN CANTIERE DI
LAVORI INTERESSERA’ IL “CANOVA”, E,
IPOTIZZIAMO, RIGUARDERA’

RIFACIMENTO DELLA PISTA

OPERE IDRAULICHE PER RACCOLTA,
DEFLUSSO ACQUE METEORICHE,
TRATTAMENTO SVERSAMENTI,
MANUTENZIONE, RIQUALIFICA DAL
DEGRADO, IMPIANTI DI DEPURAZIONE,
VERIFICA PORTANZA E RESISTENZA
DELLA PISTA E PAVIMENTAZIONE,
IMPIANTO ILS CATEGORIA 2
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IL MASTERPLAN PRESENTATO IL 17
FEBBRAIO 2011 CONSENTIRA’ UN
INCREMENTO DEI MOVIMENTI DI PISTA:

- PERMETTERA’ DI RIDURRE | TEMPI DI
OCCUPAZIONE DELLA PISTA

- ATTERRAGGI IN CAT 2 (DA 550 A 200 MT)

UNA PISTA CON RULLAGGIO PARALLELO
PUO’ RAGGIUNGERE 30-40 VOLI/ORA
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L‘AEROPORTO RAPPRESENTA UN VANTO.

| SUCCESSI OTTENUTI IN DIECI ANNI SONO UN
RECORD AMBITO E FORSE INATTESO:

UNA CRESCITA VERTIGINOSA IN TRAFFICO
(OLTRE 20MILA VOLI E 2 MILIONI DI PASSEGGERI).
TREVISO COLLEGATO CON MOLTISSIME
DESTINAZIONI A BASSE TARIFFE.

MA NON ALTRETTANTO SAPPIAMO SULLA
SOSTENIBILITA’, COMPATIBILITA’ AMBIENTALE E
STANDARD OPERATIVI DELLINFRASTRUTTURA
AEROPORTUALE.
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TREVISO S. Angelo

Traffico commerciale (arrivi + partenze)

Movimenti
(Numero)

Vanazione
anno prec.

T
, fd .II

Passeggeri
(numerao)

Variazione
anno prec.

sy
L W -'.lI

Cargo
({ Tonnellate)

Variazione
anno prec.

T
L -'.lI

6.309

7.265

8.428
10.502
10.419
13.043
12.454
12.789
13.651
15.100

11,11
15,15
16,01
24,61
-0,79
25,18
-4,52

2,69

b,/4
10,61

276.767
427.480
530.069
676.749
884.268
1.288.529
1.328.288
1.538.789
1.697.720
1.758.267

37,17
54,45
24,00
27,67
30,66
45,72

3,09
15,85
10,33

3,97

7.245
9.499
13.865
15.434
18.035
17.891
19.558
17.592
8.647
2.522

-14, 351
31,11
45,96
11,352
16,85
-0, 80
9,32

-10,05

-50,85

-/0,83
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2010 - 20.550 VOLI (+12%) - 2.152.163 (+21%) PASSEGGERI - 2.932 CARGO (+ 6.1%)
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SOSTENIBILITA’, COMPATIBILITA’
AMBIENTALE E STANDARD OPERATIVI
DELLINFRASTRUTTURA

QUESTA ANALISI CERCA DI
ILLUSTRARE, RENDERE TRASPERENTI
ALCUNE CRITICITA’ CORRELATE,
| RIFLESSI NEGATIVI,

LE RICADUTE CONTROVERSE,

LE CONTRADDIZIONI
E

Aerohabitat CentroStudi 10
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LE QUESTIONI RILEVANTI RIGUARDANO:

- ARIA, FATTORI CLIMATICI

- ACQUA

- SUOLO E SOTTOSUOLO

- ECOSISTEMI E BIODIVERSITA’

- AMBIENTE URBANO E PATRIMONIO
- STORICO CULTURALE

- PAESAGGIO

- CONSUMI E RIFIUTI

- FATTORI DI RISCHIO

Aerohabitat CentroStudi 11
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LA COMPARAZIONE CON ALTRI SCALI
EVIDENZIA UNA PRIMA ANOMALIA
DECISIVA:

- VENEZIA 320 ETTARI

- VERONA 340 ETTARI

- BERGAMO 350 ETTARI
- LINATE 358 ETTARI

E’ UNA PISTA AFFOSSATA , STRETTA TRA
IL SILE, LA NOALESE, LA POSTUNMIA

Aerohabitat CentroStudi 12
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UNA PISTA ABBISOGNA DI SPAZI
STANDARD PER GARANTIRE
TUTELE QUALI:

- SICUREZZA DELLE OPERAZIONI DI VOLO
IN PISTA (STRIP AREA, RESA, CGA, etc.)

- PIAZZALI PER OPERAZIONI DE ICE

- PIANO DI RISCHIO AERONAUTICO

- IMPATTO ACUSTICO: EMISSIONI A TERRA

Aerohabitat CentroStudi 13
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NE TRATTEREMO ALCUNI,
E PRECISAMENTE:

IMPATTO ACUSTICO
IMPATTO ATMOSFERICO
PIANO DI RISCHIO AERONAUTICO
CONFORMITA’ STD ICAO
COMMISSIONE AEROPORTUALE
PROCEDURA V.I.A.

E IN SINTESI
QUALE FUTURO PER IL S.ANGELO?

Aerohabitat CentroStudi 14
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CONFORMITA’ STD ICAO - ENAC

REGOLAMENTO PER LA COSTRUZIONE

L’ESERCIZIO DEGLI AEROPORTI

Aerohabitat CentroStudi
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CONFORMITA’ PISTA - STRIP E R.E.S.A.

RUNWAY STRIP
150 mt

Y
SENSO DI ATTERRAGGIO —

Aerohabitat CentroStudi
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PIANO DI RISCHIO AERONAUTICO

LEGGE 4 FEBBRAIO 1963, n.58

CODICE DELLA NAVIGAZIONE

Aerohabitat CentroStudi 17
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6.6 Prescrizioni per la redazione del piano di rischio

Fermo restando il mantenimento delle edificazioni e delle attivita esistenti sul territorio, per 1 nuovi
insediamenti sono applicabili 1 seguenti indirizzi, in termini di contenimento del carico antropico e
di individuazione delle attivita compatibili, che 1 Comuni articolano e dettagliano nei piani di
rischio 1n coerenza con la propria regolamentazione urbanistico — edilizia.
= Zona di tutela A: ¢ da limitare al massimo 1l carico antropico. In tale zona non vanno quindi
previste nuove edificazioni residenziali. Possono essere previste attivita non residenziali,
con indici di edificabilita bassi, che comportano la permanenza discontinua di un numero
limitato di persone.
Zona di tutela B: possono essere previsti una modesta funzione residenziale, con indici di
edificabilita bassi, e attivita non residenziali, con indici di edificabilita medi, che
comportano la permanenza di un numero limitato di persone.
Zona di tutela C: possono essere previsti un ragionevole incremento della funzione
residenziale, con indici di edificabilita medi. e nuove attivita non residenziali.

Edizione 2 — Emendamento 4 del 30.1.2008

Nelle tre zone vanno evitate:
e msediamenti ad elevato affollamento;
e costruzioni di scuole, ospedali e, in generale, obiettivi sensibili;
e aftivita che possono creare pericolo di incendio, esplosione e danno ambientale.

I piam1 d1 rischio sono redatti sulla base de1 piani di sviluppo aeroportuali; in mancanza di tali piani,
il p1ano di rischio e redatto sulla base della situazione attuale.

Nella redazione de1 piani di rischio 1 Comuni possono adattare il perimetro e 1’estensione delle zone
di tutela sulla base della configurazione del territorio.

Aerohabitat CentroStudi
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AEROPORTO DI BELLUNO
PIANO DI RISCHIO

CONSIDERATO CHE:

il nuovo Codice della Navigazione al Capo Il — Vincoli della proprieta privata
— art. 707 (Determinazioni delle zone soggette a limitazioni), demanda
al’lE.N.A.C. l'individuazione delle zone da sottoporre a vincolo nelle aree
limitrofe agli aeroporti e stabilisce le limitazioni riguardanti gli ostacoli per la
navigazione aerea ed ai potenziali pericoli alla stessa;

a seguito di un incontro con il Direttore dell'aeroporto di Venezia e
responsabile dello stesso aeroporto di Belluno — preso atto dell’'oggettiva
difficolta dellE.N.A.C. di provvedere in tempi brevi all'individuazione delle
zone vincolate — al fine di pervenire quanto prima ad una definizione
puntuale dei limiti dei rispetti aeroportuali, in modo da rendere chiara la
disciplina degli interventi edilizi e infrastrutturali nelle zone limitrofe e
garantire la sicurezza del volo e delle aree, si & convenuto che, in proseguo
del lavoro gia predisposto negli scorsi anni dal Comune di Belluno, sia lo
stesso Comune di Belluno a presentare allE.N.A.C. una proposta con i limiti
e le aree vincolate, da valutare e perfezionare in clima di fattiva
collaborazione fra gli Enti interessati;

Aerohabitat CentroStudi
www.aerohabitat.eu



IM PATTO VOLATILI] ; Restrizioni Tocall ai voli

Aerodromo utilizzabile con precauzione a causa della|l
concentrazione di gabbiani.

Per verificare |'efficacia delle onde elettromagnetiche per
I'allontanamento dei volatili dall’area di manovra, i piloti devono

accendere il radar meteo prima del decollo e dell’atterraggio

Per la protezione dell’ambiente, i voli di addestramento delle
compagnie commerciali _ devono essere autorizzati
preventivamente dalla Autorita dell’Aviazione Civile

Durante le operazioni militari di armamento e disarmo del cavo di
frenata delle barriere, i decolli e gli atterraggi degli aeromobili
civili possono essere soggetti a ritardi

Per disposizione dell’Autorita dell’Aviazione Civile Italiana (ENAC),
sono in vigore le seguenti restrizioni:

RICERCA VALUTATA PIANO ANTIVOLATILI PIANO ANTIVOLATILI
(BSCI) PRESENTATO APPROVATO (BSCI)

AEROPORTO RICERCA SVOLTA

Il numero degli impatti con volatili, rapportato al volume di traffico totale, consente di stimare, secondo i
parametri menzionati su Circolare ENAC APT-01A, 17.96 impatti ogni 10.000 movimenti.

Il rateo degli impatti con altra fauna selvatica & equivalente a 1.09, portando il rateo totale a 19.05 impatti

@ impatti altra

) ogni 10.000 movimenti totali.
fauna selvatica

O impatti volatili

2007 2008

Aerohabitat CentroStudi 22
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BIRD STRIKE COMMITTEE ITALY

RELAZIONE ANNUALE
ANNO 2009

L'aeroporto di Treviso — S.Angelo risulta inserito nell’ecosistema denominato “Parco del Sile”, zona
faunistico naturalistica protetta di interesse regionale.

Il trend negativo degli impatti necessita di uno studio aviofaunistico al fine di individuare le fonti attrattive di
fauna selvatica.

Negli ultimi anni il dato tendenziale degli impatti & incrementato per varie cause ed Aer Tre Spa ha affidato
I'incarico per la ricerca naturalistica all'Universita Ca’ Foscari di Venezia, Dipartimento Scienze Ambientali,
che dovrebbe essere conclusa per dicembre 2010.

In questo modo si dovrebbe avere un quadro aggiornato della situazione avifaunistica dell’aeroproto e

dellintorno aeroportuale, tarando di conseguenza il piano anti volatili in modo da renderlo piu efficace ai fini

della riduzione e mitigazione del rischio di impatti tra fauna selvatica ed aeromobili.

Aerohabitat CentroStudi
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impatti impatti
AEROPORTI TOTALE con con
COSTIERI IMPATTI gheppi | rondoni
-_-
ANCONA | 1
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BIRD STRIKE COMMITTEE ITALY

RELAZIONE ANNUALE

T N N N
apeovsa | 2 | 1 | 1 | 0 |

ANNO 2009

NAPOLI
OLBIA 8

paerMo | 22 | 5 |

parenemn |0 | 0

_-i--i-
-

LA SOGLIA DI

ALLARME/ALLERTAIN -—=

ITALIA FE’ DI 5 IMPATTI OGNI  E=EEEE

10MILA VOLI: T
NEL 2009 A TREVISO -—-
venezn | 19 [ 2 [ 6 [ 4 |
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IMPATTO ACUSTICO

stic impact evalu
iso airp:
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- LA COMMISSIONE AEROPORTUALE HA
COMPLETATO | LAVORI DI MAPPA
ACUSTICA, IN SEGUITO INCORPORATI
DALLA ZONIZZAZIONE ACUSTICA
COMUNALE ,SU DATI DI TRAFFICO
2001/2002 (7.400 - 8.600) MOVIMENT]I

- IL COMUNE DI QUINTO E’ UNO DEI
FONDATORE DI A.N.C.A.lL

-IL MINISTERO PER L’AMBIENTE HA DATA
PARERE NEGATIVO ALLA VIA -
VALUTAZIONE IMPATTO AMBIENTALE
SVILUPPATA SU DATI DI TRAFFICO
2001/2002

Aerohabitat CentroStudi 26
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COMMISSIONI AEROPORTUALI IN ITALIA

Direzione
Aeroportuale

Inizio lavori
Commissione
Aeroportuale

Adozione
delle procedure
antirumore

Approvazione Individuazione
Curve isofoniche siti centraline
previsionali

Installazione
centraline

Approvazione
Curve isofoniche
verificate
dalle misure
delle centraline

Approvazione
Zone di rispetto

Alghero
Ancona
Bari
Bergamo
Bologna
Brescia
Brindisi
Cagliari
(atania
Firenze
Forli
Genova
Lamezia Terme
Milano Linate
Milano Malpensa
Napoli
Olbia
Palermo
Pescara
Pisa
Reggio Calabria
Rimini
Roma Ciampino
Roma Fiumicino
Torino
Tranani

Treviso

Tenezia

Verona

o3l X OB X O X X X X X X X M X X X 2 X X X M XX XM x X x M x
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ZONE AEROPORTUALI DM 31/10/97

Zona Limite L, Attivita
(dBA) consentita
A tra 60 e 65 Nessuna
limitazione

Attivita agricole e
di allevamento,
attivita industriali,
uffici e servizi con
adeguate misure di
isolamento
acustico

B tra65e 75

C oltre 75 Attivita
funzionalmente

connesse
all’aeroporto

Aerohabitat CentroStudi 28
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V.I.A.

LA VALUTAZIONE DI
IMPATTO AMBIENTALE
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MINISTERO DELL’AMBIENTE E DELLA TUTELA DEL TERRITORIO E DEL |

VISTO I'art. 6, comma 2 ¢ seguenti, della legge 8 luglio 1986, n. 349;
VISTO il D.P.C.M. del 10 agosto 1988, n. 377;

VISTO il D.P.C.M. del 27 dicembre 1988, concernente “Norme tecniche ger la n
degli studi di impatto ambientale ¢ la formulazione del giudizio di comnatibilita di cui all'ar
legge 8 luglio 1986, n. 349, adottate ai sensi dellart. 3 del D.P.C.M. del 10 agosto 1988, r
successive modifiche ed integrazioni:

VISTO I'art. 18, comma 5. della legge 11 marzo 1988, n. 67; il D.P.CM, del 2
1989 costitutivo della Commissione ger le valutazioni dell’imnatto ambientale e su
modifiche ed integrazioni; il decreto del Ministro dell’ambiente del 13 aprile 1989 con
Iorganizzazione ed il funzionamento della predetta Commissione: il D.P.C.M. del 20 s
2005 per il rinnovo della composizione della Commissione per le valutazioni dell
ambientale;

VISTO il D.M., 31 ottobre 1997 “Metodologia di misura del rumore aerogortuale™

VISTO il D.P.R. 11 dicembre 1997 n, 496 “Regolamento recante norme per la r
dell’inquinamento acustico grodotto dagli acromobili civili™;

VIST.# la domanda di pronuncia di comgatibilita ambicntale concernente il pre
sviluggo dell’aerogorto di Treviso da realizzarsi in Comune di Treviso (TV) gresentata dalk
AER/TRE Acroporto di Treviso S.p.A. con sede in via Noalese 63/E, 31100 Treviso (TV);
in data 6 dicembre 2002 con protocollo n. 13509/VIA/A.O.13.G., pubblicata sui q
“CORRIERE DELLA SERA" ¢ “IL. GAZZETTINO™ in data 7 dicembre 2002:

VIST. la temporanea sosgensione dell'istruttoria tecnica dal 7 agosto 2003 al 17 n
2004 legata al mancato assolvimento di adempimenti amministrativi da nare della
AER/TRE;

ST ESPRIME

PARERE INTERLOCUTORIO NEGATIVO
circa fa compatibifita ambientale del progetto “Incremento fruitivo dell” Aeroporto Civile di Treviso
piano di controlle e riduzione degh impatti” presentato dalla Societa AER/TRE Aeroporto di
Treviso S.p.A. con sede in via Noalese 63/E, 31100 Treviso (TV).

DISPONE

- che la procedura di approvazione del progetto ed | conseguenti atti da emanarsi da parte delle
amministrazioni comp i restino subordinatl alla presentazione di un'aggiomata istanza ed
alla successiva pronuncia di patibilita ambicntale relativ al Master Plan dell*seroporto
di Treviso da panie del Ministero dell'’Ambiente e della Tutela del Territorio e del Mare di
concerto con il Ministro per i Beni e le Attivita Culturali, acquisito il “sentito™ della Regione
Veneto;

= ¢he Ia nuova domanda di pronuncia di VIA sia corredata da:
¥ la documentazione di progetto e dello studio di impatto ambientale che dimostring ¢

garantiscano il superamento di tutte le criticita ¢ delle lacune evidenziate nelle premesse, che
sono parte integrante del presente provvedimento, ¢ che garantiscano una lettura coordinata ¢
con lad tazione finors prodotta;

¥ la documentazione attestante |“avvenuta nuova pubblicazione ai sensi dell’art. 5 comma |1, del
D.P.C.M. n. 377/88, secondo le modalita previste dalla circolare del Ministero dell'ambiente
dell't | agosto 1989;

¥ la dichlamzione giurata al sensi dell’an. 2 comma 3, del D.P.C.M. 27 dicembre 1989 relative
alle allegazioni prodotte;

¥ la sintesi non tecnica complessiva rielaborata tenendo conto delle modifiche ed integrazioni
intervenute;

v che gli sttl siano presentatl nel numero di copie indicato nel primo comma del citato art. 2 del
D.P.C.M. 27 dicembre 1988 ¢ siano altresi depositati per la consultuzione del pubblico negli
appositi uffici regionali della Regione Veneto;

= che il presente provvedimento sia comunicato alla Societda AER/TRE Acroporto di Treviso
S.p-A, al Ministero per i Beni ¢ le Attivita Culturali, al Ministero dei trasporti, al Ministero delle
infrastrutture, all'ENAC od alla Regione Vencto, la quale provvederd a depositarlo presso
I'Ufficio istituito ai sensi dell’art. 5, comma terzo, del D.P.C.M. 377 del 10 agosto 1988 ed a
portario a conoscenza delle altre amministrazioni locali e deghi organismi interessati;

= in relazione all’'urgenza di definire il numero complessivo di movimenti aerei che dovea
consolidarsi allo seenario temporale previsto per il 2010, la nuova istanza di VIA del
Master Plan dovri essere presentato inderogabilmente entro tre mesi dalla notifica del
presente provvedimento: resta fermo che fino alla conclusione della nuova procedura i
VIA I'Aeroporto di Treviso non potrd effettuare un numero totale annuo di movimenti
superiore a cirea 16,300 (dato riferito al 2004), anno in cui dovevano essere individuate fe
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LO SCARTO E’ EVIDENTE

- NEL 2002 HA REGISTRATO : 8.428
VOLI E 500 MILA PASSEGGERI

- NEL 2010: 20.550 VOLI
E 2.152.163 PASSEGGERI

- Il MINAMBIENTE AVEVA NEGATO LA
V.I.LA. PER VARI FATTORI, TRA QUESTI
STIME DI TRAFFICO ERRATE CHE
PREVEDEVANO INCREMENTO DI VOLI
DEL 1.7 %FINO AL 2005 E 2.2% FINO AL
2010 Aerohabitat CentroStudi 31
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STRALCIO DAL PARERE NEGATIVO
INTERLOCUTORIO DELLA V.I.A.:

- NON POTRANNO ESSERE SUPERATI 16.300
MOVIMENTI ANNO (2004)

-VOLI NOTTURNI SOLO SOTTO 60 LVA

- RIPETERE SIMULAZIONE AGENTI ATMOSFERICI
(CRITICITA’ NOX)

- RIELABORARE MAPPE DEL RUMORE AL 2005 E
2010 (CON RUMORE AL SUOLO)

- APPROFONDIRE TRATTAMENTO ACQUE DI
PRIMA PIOGGIA

- VERIFICARE AREE PROTETET QUALI IL SILE E
ZONE PSIC OVEST E SUD EST

-CRITICITA’ IDROGEOLOGICO PER LA
PERCOLAZIONE NELLE FALDE ACQUIFERE

Aerohabitat CentroStudi
- www.aerohabitat.eu
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VOLO NOTTURNO
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Tutela dei Cittadini
= Recupero del Territorio

Associazione Nazionale Comuni Aeroportuali Italiani

Prot A110124.2
Ai Sindaci
dei Comuni in indirizzo
loro sedi

Oggetto: validita dei Decreti Presidenziali DPR n°496 del 11/12/97 ¢ n° 476
del 9/11/99 sulla regolamentazione dei voli notturni dalle 23.00 alle
06.00.

Vi inviamo in allegato la comunicazione del min. dell’Ambiente
all’ANCALI nella quale, come gia ampiamente dibattuto nel Convegno Ancai
del 11 settembre 2010 a Cinisi, si pone fine ad ogni ambiguitd sulla piena
validita dei Decreti Presidenziali:

DPR n°496 del 11/12/97

DPR n° 476 del 9/11/99,

sulla regolamentazione dei voli notturni e la chiusura degli aeroporti ai
voli dalle 23.00 alle 06.00.

Dalla lettera in allegato si evidenzia che:

1. Voli notturni possono essere autorizzati solo da apposito decreto
del min. dell’Ambiente di concerto con il min. _delle
Infrastrutture e Trasporti, sentiti Regione ed Enti Locali
territorialmente competenti,

Il _gestore aeroportuale deve controllare che tali voli non

superino il valore di 60 dBA di Livello di valutazione del

rumore_aeroportuale notturno (Lvan) nella zona A di rispetto

uindi vige il divieto ai voli notturni dalle 23.00 alle 06.00, fin quando

non venga accertato il non superamento nella zona A dei 60 dBA di Lvan
(il valore notturno ¢ inferiore all’equivalente diurno)_e il min. dell’ Ambiente
emani un decreto che autorizzi il volo notturno,

Presdente Ancal
Mario A. Aspesi
Roma 24/01/11

4 my apt

AN.CAL - Via Portuense 2498 — 00054 Fiumicino -RM « P. Jva 25335441501 - Tel.
Cell. 360 607231 Uff 393 9338484
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EMISSIONI IN ATMOSFERA

Global Scale

Local Scale

LTO-Cycle (ICAO)

Aerohabitat CentroStudi
www.aerohabitat.eu




EMISSIONI GLOBALE
AEROPORTUALE

1

2. TRAFFICO STRADALE INTERNO E
MEZZI GSE ed APU;

3. TRAFFICO STRADALE ESTERNO;
4. UTILIZZO AREE PARCHEGGIO:

5. CENTRALI TERMICHE;

6. AREE STOCAGGIO
COMBUSTIBILI.

Aerohabitat CentroStudi 37
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EMISSIONI INTORNO AEROPORTUALE

Operational Aircraft LTO-Cycle

Taxi-in:
End of rollout

= parking
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EDMS - LTO

LA STIMA DELLE EMISSIONI GENERATE
DA UN AEROPORTO SECONDO IL
CRITERIO LTO (LANDING TAKEOFF)
UTILIZZA IL MODELLO MATEMATICO
EDMS

(Emission and Dispersion Modelling System)

Aerohabitat CentroStudi 39
www.aerohabitat.eu

wianas aarnhahitat Arn



IDENTIFICA QUATTRO SPINTE DEI
PROPULSORI NELLE SEGUENTI
FASI DEL VOLO

- DECOLLO — TAKE OFF 100%

- SALITA - CLIMB OUT 85%

- AVVICINAMENTO APPROACH 30%
- RULLAGGIO - TAXI/AL MINIMO 7%

40



INQUINANTI PRIMARI E SECONDARI

Compound in VOC profile Percentage of total VOC (weight)

Commercial aircraft General aviation
Ethylene 17.4 15.5
Formaldehyde 15.0 14.1
CsH;303513 0.1 11.8

Methane BIOSSIDO DI ZOLFO
Propene

Acetaldehyde NO, BIOSSIDO DI AZOTO
CsH,, 0451y NO MONQOSSIDO DI AZOTO

Ethyne
Acetone Os OZONO

Glyoxal CO MONOSSIDO DI CARBONIO
Acrolein CeHs BENZENE

g‘”e“e CeHsCHs TOLUENE
cIZene

1.3-butadiene PM10 PARTICOLATO SOSPESO PM10
Methyl glyoxal ERY

n-dodecane
Butyraldehyde
Others < 1%

Others

Total

Source: Shareef et al

Aerohabitat CentroStudi
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Table 8.3 Examples of aircraft types and emission factors for LTO cycles as well as fuel
consumption per aircraft type, kg/LTO

Al

Aircraft tvpe™

cCO,

CH;

N,0” NO,

co NMVOC

50,"

PM, ;"

A310

A320

A330

A340
BAC1-11
BAel4ds
B727

B737 100
BT737 400
B747 100-300
BT747 400
B757

B767 300 ER
B777

D9

DC10

F28

F100
MDE1-58

4853

VYT
N A

TG
L LN

5363
2147
1794
4450
2897
2600
10754
10717

i

232

10.8
36.1
54
49
42

i
y

8.0
8.3
559

19.
26.0
53.6
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258 5.0
17.6 1.7
21.5 1.9
50.6 16.9
19.3

0.9

6.3

0.5

0.6

336
1.6

1.1

0.8
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0.14
0.09
0.19
0.21
0.17
0.08
0.10
0.07
0.47
0.32
0.13
0.15

0N
LY A

0.16
0.32
0.15
0.14

ni?
LV g
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Textronic Lycoming 10-320-DIAD

_ Coefficienti di emissione (g/kg)

Fattori di emissione-CO
(Eco/KEra)
10-320-DIAD | CFM56-5B6/P
1192.00
Approach 944.40

618.00 2

Aerohabitat CentroStudi
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AEROPORTO

ZURIGO:
RETE

MONITORAGGIO

EMISSIONI
GASSOSE

e d (o lteT g

Fig. 3: Location of monitoring stations.
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Zurich Airport

Air Pollution Monitoring
Location of Monitoringstations

=== DOAS Monitoring Path (NO2, O3, SOz2)
<) Point Monitoring Station (NOz, Os, PM10)
‘ Passive Diffusion Tubes (NO2)

Sources:

Unique (Flughafen Zurich AG), Environmert
Map: PK100 © 2006 swisstopo (JD062636)
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Key: monitoring sites
® exceeds EU limit value
© close to EU limit value
© meets EU limit value

o
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AEROPORTO CON TRAFFICO DOPPIO
DI TREVISO 2010:

Emissioni anno 2002
(t/anno '}
Tlaﬂ'lt.ﬂ aereo 73 3_'“; | 0 HUU
GSE/APU 76 690 A0 Ty
Strade

Parcheggl
Sorgenti puntiformi
Totali

Aerohabitat CentroStudi 46
www.aerohabitat.eu

wianas aarnhahitat Arn



LE CRITICITA’ EVIDENZIATE, RENDONO
URGENTE UNA VERIFICA RELATIVA Al
SEGUENTI ASPETTI:

- INDAGINE EPIDEMIOLOGICA

- CONTENIMENTO 75 LVA INTERNO AL SEDIME
AEROPORTUALE

- DIVIETO VOLI ARCO NOTTURNO

- STANDARD E CONFORMITA’ ICAO - ENAC (RESA,
CGA, STRIP AREA, IMPATTO VOLATILI)

- CONTENIMENTO E RIDUZIONE IMPATTO
INQUINANTI ATMOSFERICI PRIMARI

- ADOZIONE PIANO DI RISCHIO AERONAUTICO

- TUTELA PARCO FIUME SILE

Aeronavitat Cencroswudi 47
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“CITY AIRPORT”

Aerohabitat CentroStudi
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WWW.AEROHABITAT.EU

WWW.AEROHABITAT.ORG

Aerohabitat CentroStudi 49
www.aerohabitat.eu

winnns naranhahitat nrn


http://www.aerohabitat.eu/
http://www.aerohabitat.org/

