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L„AEROPORTO E‟ UBICATO A SUD 

OVEST DELLA CITTA‟ DI TREVISO, 

TRA LA STRADA NOALESE  

REGIONALE 515, LA STRADA 

REGIONALE 53 POSTUMIA 

ED IL FIUME PARCO SILE

Il SEDIME AEROPORTUALE E‟ DI 

CIRCA 120 - 150 ETTARI, 

POSIZIONATO TRA GLI ABITATI DI 

QUINTO E DI TREVISO
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LA PISTA E‟ LUNGA 2470 X 45 METRI 

NEL 2010 HA MOVIMENTATO 

20.588 VOLI (ATTERRAGGI + DECOLLI)

CIRCA 60 AL GIORNO

LA PISTA DI TREVISO E‟ SIMILE A 

QUELLA DI LINATE CHE NEL 2010 HA 

AVUTO UN TRAFFICO PARI A

119.920 VOLI

CIRCA 330 AL GIORNO

IN PASSATO LINATE HA RAGGIUNTO 

ANCHE 140 MILA VOLI/ANNO
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NEI PROSSIMI MESI UN CANTIERE DI 

LAVORI INTERESSERA‟ IL “CANOVA”, E, 

IPOTIZZIAMO, RIGUARDERA‟:

RIFACIMENTO DELLA PISTA

OPERE IDRAULICHE PER RACCOLTA, 

DEFLUSSO ACQUE METEORICHE, 

TRATTAMENTO SVERSAMENTI, 

MANUTENZIONE, RIQUALIFICA DAL 

DEGRADO, IMPIANTI DI DEPURAZIONE, 

VERIFICA PORTANZA E RESISTENZA 

DELLA PISTA E PAVIMENTAZIONE,

IMPIANTO ILS CATEGORIA 2
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IL MASTERPLAN PRESENTATO IL 17 

FEBBRAIO 2011 CONSENTIRA‟ UN 

INCREMENTO DEI MOVIMENTI DI PISTA: 

- PERMETTERA‟ DI RIDURRE I TEMPI DI 

OCCUPAZIONE DELLA PISTA

I DECOLLI AVVENGONO AL 95% SULLA 25, IL 5% 

SULLA PISTA 07

GLI ATTERRAGGI AL 95% SULLA PISTA 07, 5% 

SULLA PISTA 25

- ATTERRAGGI IN CAT 2 (DA 550 A 200 MT)

UNA PISTA CON RULLAGGIO PARALLELO 

PUO‟ RAGGIUNGERE 30-40 VOLI/ORA
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L„AEROPORTO RAPPRESENTA  UN VANTO.

I SUCCESSI OTTENUTI IN DIECI ANNI SONO UN 

RECORD AMBITO E FORSE INATTESO:

UNA CRESCITA VERTIGINOSA IN TRAFFICO 

(OLTRE 20MILA VOLI E 2 MILIONI DI PASSEGGERI).  

TREVISO COLLEGATO CON MOLTISSIME 

DESTINAZIONI A BASSE TARIFFE. 

DATI CHE CONOSCIAMO IN DETTAGLIO. 

MA NON ALTRETTANTO SAPPIAMO SULLA 

SOSTENIBILITA‟, COMPATIBILITA‟ AMBIENTALE E 

STANDARD OPERATIVI DELL‟INFRASTRUTTURA 

AEROPORTUALE.
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SOSTENIBILITA‟, COMPATIBILITA‟ 

AMBIENTALE E STANDARD OPERATIVI 

DELL‟INFRASTRUTTURA

QUESTA ANALISI CERCA DI 

ILLUSTRARE, RENDERE TRASPERENTI 

ALCUNE CRITICITA‟ CORRELATE,

I RIFLESSI NEGATIVI, 

LE RICADUTE CONTROVERSE, 

LE CONTRADDIZIONI 

E 

GLI EVENTUALI EFFETTI COLLATERALI
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LE QUESTIONI RILEVANTI RIGUARDANO:

- ARIA, FATTORI CLIMATICI

- ACQUA

- SUOLO E SOTTOSUOLO

- ECOSISTEMI E BIODIVERSITA‟

- AMBIENTE URBANO E PATRIMONIO 

- STORICO CULTURALE

- PAESAGGIO

- CONSUMI E RIFIUTI

- FATTORI DI RISCHIO
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LA COMPARAZIONE CON ALTRI SCALI  

EVIDENZIA UNA PRIMA ANOMALIA 

DECISIVA:

- VENEZIA 320 ETTARI

- VERONA 340 ETTARI

- BERGAMO 350 ETTARI 

- LINATE 358 ETTARI 

E‟ UNA PISTA AFFOSSATA , STRETTA TRA 

IL SILE, LA NOALESE, LA POSTUMIA
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UNA PISTA ABBISOGNA DI SPAZI 

STANDARD PER GARANTIRE 

TUTELE QUALI:

- SICUREZZA DELLE OPERAZIONI DI VOLO   

IN PISTA (STRIP AREA, RESA, CGA, etc.)

- PIAZZALI PER OPERAZIONI DE ICE

- PIANO DI RISCHIO AERONAUTICO

- IMPATTO ACUSTICO: EMISSIONI A TERRA
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NE TRATTEREMO ALCUNI,

E PRECISAMENTE:

IMPATTO ACUSTICO

IMPATTO ATMOSFERICO

PIANO DI RISCHIO AERONAUTICO

CONFORMITA‟ STD ICAO

COMMISSIONE AEROPORTUALE

PROCEDURA V.I.A.

E IN SINTESI

QUALE FUTURO PER IL S.ANGELO?
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CONFORMITA‟ STD ICAO - ENAC
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CONFORMITA‟ PISTA – STRIP E R.E.S.A.
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PIANO DI RISCHIO AERONAUTICO 

CODICE DELLA NAVIGAZIONE
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AEROPORTO DI BELLUNO

PIANO DI RISCHIO 
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IMPATTO VOLATILI

A TREVISO
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LA SOGLIA DI 

ALLARME/ALLERTA IN 

ITALIA E‟ DI 5 IMPATTI OGNI 

10MILA VOLI: 

NEL 2009 A TREVISO

19.5% OGNI 10MILA/VOLI



Aerohabitat CentroStudi                                   

www.aerohabitat.eu                                            

www.aerohabitat.org               

25

IMPATTO ACUSTICO
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- LA  COMMISSIONE AEROPORTUALE HA 

COMPLETATO I LAVORI DI MAPPA 

ACUSTICA, IN SEGUITO INCORPORATI 

DALLA ZONIZZAZIONE ACUSTICA 

COMUNALE ,SU DATI DI TRAFFICO 

2001/2002 (7.400 – 8.600) MOVIMENTI

- IL COMUNE DI QUINTO E‟ UNO DEI 

FONDATORE DI A.N.C.A.I.

-IL MINISTERO PER L‟AMBIENTE HA DATA 

PARERE NEGATIVO ALLA VIA –

VALUTAZIONE IMPATTO AMBIENTALE 

SVILUPPATA SU DATI DI TRAFFICO 

2001/2002
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COMMISSIONI AEROPORTUALI IN ITALIA



ZONE AEROPORTUALI DM 31/10/97

Zona Limite L
VA

(dBA)

Attività 

consentita

A tra 60 e 65 Nessuna 

limitazione

B tra 65 e 75

Attività agricole e 

di allevamento, 

attività industriali, 

uffici e servizi con 

adeguate misure di 

isolamento 

acustico

C oltre 75 Attività 

funzionalmente 

connesse 

all‟aeroporto
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V.I.A.

LA VALUTAZIONE DI 

IMPATTO AMBIENTALE
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LO SCARTO E‟ EVIDENTE

- NEL 2002 HA REGISTRATO : 8.428 

VOLI E 500 MILA PASSEGGERI 

- NEL 2010: 20.550 VOLI

E 2.152.163 PASSEGGERI

- Il MINAMBIENTE AVEVA NEGATO LA 

V.I.A. PER VARI FATTORI, TRA QUESTI 

STIME DI TRAFFICO ERRATE CHE 

PREVEDEVANO INCREMENTO DI VOLI 

DEL 1.7 %FINO AL 2005 E 2.2% FINO AL 

2010
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STRALCIO DAL PARERE NEGATIVO 

INTERLOCUTORIO DELLA  V.I.A. :

- NON POTRANNO ESSERE SUPERATI 16.300 

MOVIMENTI ANNO (2004)

-VOLI NOTTURNI SOLO SOTTO 60 LVA

- RIPETERE SIMULAZIONE AGENTI ATMOSFERICI 

(CRITICITA‟ NOX)

- RIELABORARE MAPPE DEL RUMORE AL 2005  E 

2010 (CON RUMORE AL SUOLO)

- APPROFONDIRE TRATTAMENTO ACQUE DI 

PRIMA PIOGGIA

- VERIFICARE AREE PROTETET QUALI IL SILE E 

ZONE PSIC OVEST E SUD EST 

-CRITICITA‟ IDROGEOLOGICO PER LA 

PERCOLAZIONE NELLE FALDE ACQUIFERE

-.
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VOLO NOTTURNO
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EMISSIONI IN ATMOSFERA
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1. TRAFFICO AEREO;

2. TRAFFICO STRADALE INTERNO E 

MEZZI GSE ed APU;

3. TRAFFICO STRADALE ESTERNO;

4. UTILIZZO AREE PARCHEGGIO;

5. CENTRALI TERMICHE;

6. AREE STOCAGGIO 

COMBUSTIBILI.

EMISSIONI GLOBALE  

AEROPORTUALE
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EMISSIONI INTORNO AEROPORTUALE
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LA STIMA DELLE EMISSIONI GENERATE 

DA UN AEROPORTO SECONDO IL 

CRITERIO LTO (LANDING TAKEOFF) 

UTILIZZA IL MODELLO MATEMATICO  

EDMS 

(Emission and Dispersion Modelling System) 

EDMS - LTO
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- DECOLLO – TAKE OFF 100%

- SALITA – CLIMB OUT 85%

- AVVICINAMENTO APPROACH 30%

- RULLAGGIO - TAXI/AL MINIMO 7%

IDENTIFICA QUATTRO SPINTE DEI 

PROPULSORI NELLE SEGUENTI 

FASI DEL VOLO
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INQUINANTI  PRIMARI E SECONDARI



Aerohabitat CentroStudi                                   

www.aerohabitat.eu                                            

www.aerohabitat.org               

42



Aerohabitat CentroStudi                                   

www.aerohabitat.eu                                            

www.aerohabitat.org               

43



Aerohabitat CentroStudi                                   

www.aerohabitat.eu                                            

www.aerohabitat.org               

44

AEROPORTO 

ZURIGO:

RETE 

MONITORAGGIO 

EMISSIONI 

GASSOSE
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LONDRA

HEATROW: 

RETE 

MONITORAGGIO

GASSOSO
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AEROPORTO CON TRAFFICO DOPPIO

DI TREVISO 2010: 

4.2 MILIONI PASSEGGERI E CIRCA 

45MILA VOLI/ANNO
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LE CRITICITA‟ EVIDENZIATE, RENDONO 

URGENTE UNA VERIFICA RELATIVA AI 

SEGUENTI ASPETTI: 

- INDAGINE EPIDEMIOLOGICA

- CONTENIMENTO 75 LVA INTERNO AL SEDIME 

AEROPORTUALE

- DIVIETO VOLI ARCO NOTTURNO

- STANDARD E CONFORMITA‟ ICAO – ENAC (RESA, 

CGA, STRIP AREA, IMPATTO VOLATILI)

- CONTENIMENTO E RIDUZIONE IMPATTO 

INQUINANTI ATMOSFERICI PRIMARI

- ADOZIONE PIANO DI RISCHIO AERONAUTICO

- TUTELA PARCO FIUME SILE

LA CLASSIFICAZIONE DEL TREVISO CANOVA

COME “CITY AIRPORT”
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VALUTARE 

LA CLASSIFICAZIONE 

DEL TREVISO-CANOVA

COME 

“CITY AIRPORT”



GRAZIE PER 

L‟ATTENZIONE

WWW.AEROHABITAT.EU

WWW.AEROHABITAT.ORG
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