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QUADRO DI RIFERIMENTO STORICO:

- RIASSETTO LOGISTICO INFRASTRUTTURALE 

FORZE ARMATE ITALIANE, PIANO DISMISSIONI

- FEDERALISMO AMMINISTRATIVO FVG : 

POSSESSO, RIQUALIFICAZIONE  E GESTIONE DI 

CASERME, POLIGONI E AEROBASI 

- PIANIFICAZIONE E GESTIONE AEROBASI E 

ALTRI AEROPORTI IN CARICO AL F.V.G.

- OCCORRE UN PIANO AEROPORTI MINORI E 

AVIOSUPERFICI REGIONE FVG



Aerohabitat CentroStudi                                   

www.aerohabitat.eu                                            

www.aerohabitat.org               

3

Fonte.

www.vivicaselle.eu



Aerohabitat CentroStudi                                   

www.aerohabitat.eu                                            

www.aerohabitat.org               

4

LA REGIONE F.V.G. E GLI AEROPORTI:

- IN REGIONE F.V.G. HA ACQUISITO IL 51% 

DELLA SOCIETA’ DI RONCHI DEI L. PER 

CIRCA 4 MILIONI DI EURO

- LA SOCIETA’ SARA’ CEDUTA PER CIRCA 8 

MIL DALLA SAVE DI VENEZIA CON 

CONCAMBIO AZIONARIO

- IL FINANZIAMENTO PER IL REDUPERO 

ARCHITETTONICO E LA RIQUALIFICAZIONE 

DI CAMPOFORMIDO, CON UN ACCORDO DI 

PROGRAMMA CON ENAC: SUPERIORE A 10 

MIL (SOLO PARTE SUD)

- ALTRI COSTI PER LA GESTIONE ANNUA



Aerohabitat CentroStudi                                   

www.aerohabitat.eu                                            

www.aerohabitat.org               

5

F.V.G., L’ESPERIENZA “GORIZIA”

- AEROPORTO DI GORIZIA – DUCA D’AOSTA 

(OLTRE 100 ETTARI)

- IN GESTIONE  AD UNA SOCIETA’ 100% 

REGIONALE,  CON PIANO DI RECUPERO 

STORICO FUNZIONALE  E RIQUALIFICAZIONE 

ENAC, SEDE DEL 4° STORMO A.M.I.

- DISPONIBILITA’ FINANZIAMENTI INGENTI,  

PISTA PER “CASINO HIT” – “LAS VEGAS” 

- LO SCALO E’ CHIUSO AL VOLO  E 1/3 DEL 

SEDIME VIENE EDIFICATO
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IL CASO UDINE

COINVOLGE

ASS. DEMANIO E TRASPORTI F.V.G.

DUE COMUNI

TANTI CITTADINI

PIANO REGOLARE

COMPATIBILITA’ V.I.A.

COESISTENZA CON LA COMUNITA’

RISORSE DISPONIBILI

“UDINE – CAMPOFORMIDO”
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TRE  INTERROGATIVI PRELIMINARI:

-QUANTI ETTARI SARANNO DEDICATI   

ALL’OPERA DI RECUPERO 

STORICO – ARCHITETTONICO?

- QUALE PROGETTO E QUALI I COSTI 

DELL’OPERAZIONE?

- CHI DOVRA’ GESTIRE IL RECUPERO ED 

IL RILANCIO DELL’EX AEROBASE DI 

CAMPOFORMIDO?
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INCERTEZZE PER UNA ANALISI:

- RIGUARDA SOLO LA PARTE SUD DELLA 

S.STATALE 13? OVVERO 140 ETTARI?

- E’ COINVOLTA ANCHE LA PARTE NORD 

DELLA SS 13? PER COMPLESSIVI CIRCA 

350 ETTARI?

-QUALE POTENZIALITA’ DI TRAFFICO E 

QUALE TIPOLOGIA DI AEREI?

- QUALE PISTA PRIVILEGIARE?

- 730 METRI?

- 1200 METRI?

- 2000 – 2500 METRI?
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ABBIAMO NOTIZIA DI DUE SCENARI

- MASTERPLAN IPOTESI “A” O DI MINIMA

- MASTERPLAN IPOTESI “B” INTEGRATA

- GLI AMMINISTRATORI LOCALI E REGIONALI 

QUANDO ESPRIMONO UNA PARERE FAVOREVOLE 

O CRITICO HANNO VALUTATO UNA MASTERPLAN 

E/O BUSINESS PLAN RELATIVO ALLO SCENARIO DI  

RIQUALIFICAZIONE, DI  RECUPERO 

STORICO – ARCHITETTONICO E POTENZIAMENTO?

- STIMANO COSTI E RISORSE DELL’OPERAZIONE?

-
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CAMPOFORMIDO:

QUALE FUTURO?
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RUOLO DELLA REGIONE FVG:

- CON QUALI PROSPETTIVE “AVIATION”?

- QUALI REQUISITI E COMPETENZE PER    

GESTIRE LA RIQUALIFICA ED IL 

POTENZIAMENTO DELLA STORICA 

AEROBASE?

- QUALI FINALITA’ HA L’ODIERNA 

ASSEGNAZIONE DELLA CUSTODIA 

DELL’AREA EX ESERCITO A FAREAST?

- QUALE SOSTEGNO FINANZIARIO ?

- E’ INDISPENSABILE UN PIANO REGIONE 

F.V.G .AEROPORTI MINORI



IL CONSIGLIO DI AMMINISTRAZIONE APPROVA IL PIANO TRIENNALE PER GLI INVESTIMENTI SUGLI AEROPORTI MINORI A 

GESTIONE DIRETTA ENAC: IN 3 ANNI PREVISTI CIRCA 33,5 MILIONI DI EURO

Il Consiglio di Amministrazione dell’ENAC, nella seduta di ieri, 6 luglio, ha approvato il piano triennale 2010-2012 per gli investimenti 

finalizzati all’adeguamento e allo sviluppo degli aeroporti minori a gestione diretta dell’Ente.

Lo stanziamento totale è di circa 33,5 milioni di Euro da utilizzare per l’incremento della safety (sicurezza tecnica) e della security 

(sicurezza delle persone e dei beni) aeroportuale per gli scali gestiti direttamente dall’Ente, i principali dei quali sono l’Aeroporto di 

Roma Urbe, l’Aeroporto di Lampedusa, quello di Pantelleria, nonché alcuni in gestione parziale come l’Aeroporto di Oristano. I singoli 

interventi, infatti, sono volti ad incrementare il livello di sicurezza degli scali, e consistono principalmente in opere di manutenzione 

straordinaria e riqualificazione delle infrastrutture di volo, di sistemazione delle recinzioni aeroportuali, oltre alla ristrutturazione di 

alcuni edifici dell’Ente per un utilizzo più funzionale delle infrastrutture e per un miglioramento degli standard di qualità per i 

passeggeri. La previsione di questi interventi, alcuni dei quali in fase di esecuzione o definizione grazie anche a risorse stanziate nei 

precedenti programmi, vanno ad aggiungersi ai finanziamenti PON 2000-2006, utilizzati sugli scali di Lampedusa e Pantelleria.  Qui di 

seguito si elencano gli aeroporti minori, a gestione ENAC, che nel prossimo triennio saranno destinatari degli interventi dell’Ente, 

nonché le somme previste per ciascuno di essi:

AEROPORTI A GESTIONE DIRETTA APERTI AL TRAFFICO COMMERCIALE:

- Aeroporto di Roma Urbe circa 4.500.000 Euro - Aeroporto di Lampedusa 1.900.000 Euro - Aeroporto di Pantelleria 1.700.000 Euro.

AEROPORTI APERTI AL TRAFFICO DI AVIAZIONE GENERALE:

- Aeroporto di Aquino circa 350.000 Euro; - Aeroporto di Arezzo 400.000 Euro; - Aeroporto di Bresso 1.400.000 Euro; - Aeroporto di 

Ferrara 500.000 Euro;

- Aeroporto di Foligno 800.000 Euro; - Aeroporto di Pavullo 400.000 Euro;

- Aeroporto di Asiago 500.000 Euro; - Aeroporto di Casale Monferrato 1.100.000 Euro - - Aeroporto di Fano 1.300.000 Euro; -

Aeroporto di Mantova 1.000.000 Euro; - Aeroporto di Oristano 1.900.000 Euro; - Aeroporto di Padova 1.000.000 Euro;

- Aeroporto di Ravenna 200.000 Euro; - Aeroporto di Rieti 1.700.000 Euro; - Aeroporto di Venegono 150.000 Euro; - Aeroporto di 

Verona Boscomantico 1.100.000 Euro; - - Aeroporto di Viterbo 500.000 Euro.

AEROPORTI MILITARI TRANSITATI AL DEMANIO CIVILE:

- Aeroporto di Capua 3.850.000 Euro;

- Aeroporto di Palermo Boccadifalco 4.800.000 Euro;

- Aeroporto di Udine Campoformido 2.500.000 Euro.

Si ricorda, inoltre, che per gli scali di Capua, Palermo Boccadifalco e Udine Campoformido sono state raggiunte, o sono in via di 

definizione, intese e sono stati stipulati accordi di programma con vari soggetti 

istituzionali per l’attuazione di tutti gli interventi connessi alla conversione giuridica dello status aeroportuale per il 

passaggio da militare a civile.
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FINANZIAMENTO ENAC:

- 2.500.000 EURO PER UN ACCORDO DI 

PROGRAMMA CON REGIONE FVG

-ALTRI 2 MILIONI ENAC PER INTERVENTI 

DIRETTI?

- ENAC SOSTIENE COME LA SPESA SIA 

DOVUTA ALLA “RAZIONALIZZAZIONE E LO SVILUPPO 

DELL’AEROPORTO, PARTICOLARMENTE ORIENTATI ALLA 

REALIZZAZIONE DELLA RECINZIONE E RELATIVI CANCELLI 

E ALLA PAVIMENTAZIONE DELLA PISTA DI VOLO (?). 

CIO’ IN VISTA DELL’OTTIMIZAZZIONE DELLA FORMAZIONE 

MANUTENTIVA ASSEGNATA AL MALIGNANI PER I PROPRI 

ALLIEVI”.



Aerohabitat CentroStudi                                   

www.aerohabitat.eu                                            

www.aerohabitat.org               

15

RISORSE E FINANZIAMENTO FVG

- STIME IDENTIFICANO INIZIALI 10 MILIONI DI 

EURO PER LA MESSA A NORMA AGLI STANDARD 

ENAC DEFINITI NELL’ACCORDO DI PROGRAMMA 

- RECINTAZIONE E BONIFICA DELL’AREA SUD (EX 

ESERCITO E ZONA RESTANTE)

- SISTEMA FOGNARIO INTEGRALE

- RECUPERO ACQUE REFLUE E DEPURAZIONE 

DELLE SOSTANZE PER LAVAGGIO E 

MANUTENZIONE

- COSTI INIZIALI E A REGIME PER LA TUTELA PER 

I CITTADINI E DEL TERRITORIO CIRCOSTANTE
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TUTTO ORIGINA NEL 2005:

- DISMISSIONE EX AREA ESERCITO : 8 ETTARI 

CONCESSI IN COMODATO GRATUITO AD 

AEROCLUB FAR EAST O ASSOCIAZIONE FAR EAST

- NASCE IL PROGETTO “PARCO DEL VOLO”

- RUOLO DI I.T.I. MALIGNANI

- CHI E’ IL “PARCO DEL VOLO”?

- IL RESTANTE SEDIME SUD (140 ETTARI) RIMANE 

IN GESTIONE ALLO STORICO AEROCLUB 

FRIULANO

- SORGE UN INATTESO FITTIZIO DUALISMO

- RUOLO, STORIA, COMPETENZE ED ESCLUSIONE 

PER L’AEROCLUB FRIULANO
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QUALI LE FINALITA’ IPOTIZZATE PER

IL PARCO VOLO?

- COSTITUZIONE EX NOVO DI UNA 

SOCIETA’ DI GESTIONE DI 

CAMPOFORMIDO, IN ANALOGIA A QUELLA 

DI GORIZIA,  CON IL CONTROLLO AL 100% 

DELLA REGIONE FVG

- LA REGIONE FVG HA BANDITO UN 

BANDO DI GARA PER L’ASSEGNAZIONE IN 

CONCESSIONE DEL SEDIME  ORA 

AFFIDATA IN GESTIONE A “FAR EAST”
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FINANZIAMENTI STIMATI:

- CIRCA 400 MILA EURO FVG ASSEGNATI

- ENAC 2.500.000 EURO

- ENAC  ALTRI 2 MILIONI IN DUE TRANCHE

CON ASSEGNAZIONE DIRETTA

- FINANZIAMENTI FVG PER ACCORDO DI 

PROGRAMMA PER RIQUALIFICAZIONE AREA

- COSTITUZIONE NUOVA SOCIETA’ 

AEROPORTUALE O ASSEGNAZIONE

- SPESE AVVIO ATTIVITA’ 

- SPESE GESTIONE ANNUALE
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IL “PARCO DEL VOLO”:

LE COMPATIBILITA

- COSTI BENEFICI DELL’OPERA O MATRICE 

S.W.O.T. ANALISYS :

(punti di forza e debolezza ) STRUMENTO DI 

PIANIFICAZIONE STRATEGICA NEI TRASPORTI AL 

FINE DI VALUTARE PUNTI DI FORZA 

(STRENGHTS), DI DEBOLEZZA (WEAKNESSES), 

OPPORTUNITA’ (OPPORTUNITIES) E MINACCE 

(THREATS)

- SOSTENIBILITA’ FINANZIARIA

- SOSTENIBILITA’ AMBIENTALE e STD
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TRAFFICO

A.G. 2007

GORIZIA:

1.926 VOLI/An

UDINE:

1.304 VOLI/An

DATI ENAC
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AEROPORTO 

CAMPOFORMIDO

- CONFORMITA’ ENAC

- SOSTENIBILITA AMBIENTALE

- PROCEDURA DI V.I.A 

LA VALUTAZIONE DI IMPATTO AMBIENTALE
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PRECISAMENTE:

RICADUTE AMBIENTALI

CONFORMITA’ STD ENAC - ICAO

PIANO DI RISCHIO AERONAUTICO

IMPATTO ACUSTICO

IMPATTO ATMOSFERICO

PROCEDURA V.I.A.
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RICADUTE AMBIENTALI RIGUARDANO:

- ARIA, FATTORI CLIMATICI

- ACQUA

- SUOLO E SOTTOSUOLO

- ECOSISTEMI E BIODIVERSITA’

- AMBIENTE URBANO E PATRIMONIO 

- STORICO CULTURALE

- PAESAGGIO

- CONSUMI E RIFIUTI

- FATTORI DI RISCHIO
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CARTA  AEROPORTO

UDINE CAMPOFORMIDO
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CONFORMITA’ PISTA – STRIP E R.E.S.A.
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PIANO DI RISCHIO AERONAUTICO 

CODICE DELLA NAVIGAZIONE

SERVITU’ AERONAUTICHE 

PIANO OSTACOLI
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PISTE CODICE 1 - 2 

LUNGHEZZA SOTTO 1.200 METRI
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PISTE CODICE 3 - 4 

LUNGHEZZA SOPRA 1.200 METRI
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NON IN SCALA
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NON IN SCALA
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ENAC – PRESCRIZIONI PIANO DI RISCHIO

FERMO RESTANDO IL MANTENIMENTO DELLE EDIFICAZIONI E DELLE ATTIVITA 

ESISTENTI SUL TERRITORIO, PER I NUOVI INSEDIAMENTI SONO APPLICABILI I 

SEGUENTI INDIRIZZI, IN TERMINI DI CONTENIMENTO DEL CARICO ANTROPICO E 

INDIVIDUAZIONE DELLE ATTIVITA’ COMPATIBILI CHE I COMUNI ARTICOLANO E 

DETTAGLIANO NEI PIANI DI RISCHIO IN COERENZA CON LA PROPRIA 

REGOLAMENTAZIONE URBANISTICO – EDILIZIA:

ZONA DI TUTELA “A”: 

E’ DA LIMITARE AL MASSIMO IL CARICO ANTROPICO. IN TALE ZONA NON VANNO QUINDI 

PREVISTE NUOVE EDIFICAZIONI RESIDENZIALI. POSSONO ESSERE PREVISTE ATTIVITA’ 

NON RESIDENZIALI, CON INDICI DI EDIFICABILITA’ BASSI, CHE COMPORTANO LA 

PERMANENZA DISCONTINUA DI UN NUMERO LIMITATO DI PERSONE.

ZONA DI TUTELA “B”:

POSSONO ESSERE PREVISTI UNA MODESTA FUNZIONE RESIDENZIALE, CON INDICI DI 

EDIFICABILITA’ BASSI, E ATTIVITA’ NON RESIDENZIALI, CON INDICI DI EDIFICABILITA’ 

MEDI, CHE COMPORTANO LA PERMANENZA DI UN NUMERO LIMITATO DI PERSONE.

ZONA DI TUTELA “C”:

POSSONO ESSERE PREVISTI UN RAGIONEVOLE INCREMENTO DDELLA FUNZIONE 

RESIDENZIALE, CON INDICI DI EDIFICABILITA’ MEDI, E NUOVE ATTIVITA’ NON 

RESIDENZIALI.



Aerohabitat CentroStudi                                   

www.aerohabitat.eu                                            

www.aerohabitat.org               

36

PIANO DI RISCHIO: DETTAGLI

NELLE TRE ZONE VANNO EVITATE:

- INSEDIAMENTI AD ELEVATO AFFOLLAMENTO 

QUALI CENTRI COMMERCIALI, CONGRESSUALI E 

SPORTIVI A FORTE CONCENTRAZIONE;

- COSTRUZIONI DI SCUOLE, OSPEDALI  E, IN 

GENERALE, OBIETTIVI SENSIBILI;

- ATTIVITA CHE POSSONO CREARE PERICOLO DI 

INCENDIO, ESPLOSIONE E DANNO AMBIENTALE
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PROPOSTA DI LEGGE

RINALDO BOSCO – PIERI FONTANINI

XIII LEGISLATURA

NORME PER LA PROTEZIONE DELLE 

POPOLAZIONI RESIDENTI NELLE AREE 

LIMITROFE AGLI SCALI AEREI CIVILI E 

MILITARI E NELLE TRAIETTORIE DI 

DECOLLO ED ATTERRAGGIO

14 ottobre 1996
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IMPATTO ACUSTICO
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- LA STIMA DELLE EMISSIONI ACUSTICHE 

GENERATE IN UN AEROPORTO, NELLE OPERAZIONI 

A TERRA, NELLE FASI DI DECOLLO, ATTERRAGGIO 

E BASSO SORVOLO SONO STIMATE CON UN 

MODELLO MATEMATICO CHE IDENTIFICA IN TAL 

MODO I LIVELLI  E LE ZONE DI IMPATTO SONORO A, 

B, e C 

- VIENE DEFINITA UNA ZONIZZAZIONE ACUSTICA 

DELL’INTORNO AEROPORTUALE CHE INTEGRA 

QUELLA DEI COMUNI INTERESSATI 

- VIENE INSTALLATA UNA RETE FISSA DI 

MONITORAGGIO

I.N.M. 

INTEGRATED NOISE MODEL



ZONE AEROPORTUALI DM 31/10/97

Zona Limite L
VA

(dBA)

Attività 

consentita

A tra 60 e 65 Nessuna 

limitazione

B tra 65 e 75

Attività agricole e 

di allevamento, 

attività industriali, 

uffici e servizi con 

adeguate misure di 

isolamento 

acustico

C oltre 75 Attività 

funzionalmente 

connesse 

all’aeroporto
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IMPATTO - EMISSIONI GASSOSE
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1. TRAFFICO AEREO;

2. TRAFFICO STRADALE INTERNO E 

MEZZI GSE ed APU;

3. TRAFFICO STRADALE ESTERNO;

4. UTILIZZO AREE PARCHEGGIO;

5. CENTRALI TERMICHE;

6. AREE STOCAGGIO 

COMBUSTIBILI.

EMISSIONI GLOBALE  

AEROPORTUALE
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EMISSIONI IN ATMOSFERA
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EMISSIONI INTORNO AEROPORTUALE
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LA STIMA DELLE EMISSIONI GENERATE 

DA UN AEROPORTO SECONDO IL 

CRITERIO LTO (LANDING TAKEOFF) 

UTILIZZA IL MODELLO MATEMATICO  

EDMS 

(Emission and Dispersion Modelling System) 

EDMS - LTO
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- DECOLLO – TAKE OFF 100%

- SALITA – CLIMB OUT 85%

- AVVICINAMENTO APPROACH 30%

- RULLAGGIO - TAXI/AL MINIMO 7%

IDENTIFICA QUATTRO SPINTE DEI 

PROPULSORI NELLE SEGUENTI 

FASI DEL VOLO
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INQUINANTI  PRIMARI E SECONDARI
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V.I.A.

LA VALUTAZIONE DI 

IMPATTO AMBIENTALE
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RIQUALIFICAZIONE E RECUPERO DI 

UDINE - CAMPOFORMIDO 

- SEDIME PARTE SUD SS13: ZONA AVIO E PARCO

- STUDIO DI FATTIBILITA’, COMPATIBILITA’ E 

SOSTENIBILTA’ AMBIENTALE

- AGIBILITA’ HANGAR E NUOVE COSTRUZIONI A NORMA -

BONIFICA – RECINTAZIONE – SISTEMA FOGNARIO – RETE 

DEPURAZIONE STRIP - CONFORMITA’ ENAC - ICAO

- PISTA DI CIRCA 800 METRI ERBA – ASFALTO (?)

- STIME DI TRAFFICO PER ATTIVITA’AEROCLUB 

FRIULANO ED EQUIVALENTI

- BUSINESS PLAN E TIPOLOGIA DI GESTIONE

- REQUISITI AERONAUTICI – AMMINISTRATIVI  

DEL SOGGETTO AFFIDATARIO 

- CONSORZIO CON ASSOCIAZIONI AVIO E 

INDUSTRIA ULM REGIONALE



GRAZIE PER 

L’ATTENZIONE

WWW.AEROHABITAT.EU

WWW.AEROHABITAT.ORG
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