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IN ITALIA

PIANI DI RISCHIO

Il piano di rischio rappresenta lo strumento per la gestione del rapporto tra aeroporto
e territorio come misura di tutela reciproca.

A tal fine il Piano di rischio contiene le indicazioni e le prescrizioni per disciplinare un
adeguato utilizzo del territorio, finalizzate al contenimento del livello di rischio che il
territorio e Pattivita di volo generano reciprocamente.

1 parametri individuati nel piano trovano concreta attuazione mediante la definizione
delle attivita non compatibili e nei livelli di presenza umana.

Il piano di rischio, che costituisce vincolo per il territorio, e redatto dai comuni e
successivamente adottato dagli stessi una volta acquisito il parere del’Enac. Qualora
il territorio interessato ricada nelle competenze di piu comuni tale piano dovra essere
redatto in maniera coordinata. In occasione di significativi cambiamenti della
tipologia delle operazioni di volo che hanno luogo sull’aeroporto la societa di gestione
fornisce le necessarie informazioni ai Comuni per IPaggiornamento del piano.

Fatte salve ulteriori specifiche indicazioni contenute in normative nazionali e
regionali, il Piano di rischio deve essere conforme ai requisiti di seguito riportati
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IN ITALIA: ENAC

Tipologie di rischio
I rischi si articolano in due principali tipologie, per ognuna delle quali il piano
individua misure di controllo differenziate in funzione dell’evento associato.

A. Rischio generato dall’attivita di volo nei confronti del territorio

E’ il rischio cui e soggetto il territorio nelle aree limitrofe agli aeroporti
nell’eventualita di incidenti aeronautici. La mitigazione di tale tipo di rischio
avviene mediante limitazione di presenza umana ed individuazione di attivita
non compatibili a causa della potenziale amplificazione delle conseguenze di
incidenti.

B.Rischio generato dal territorio nei confronti dell’attivita di volo
E’ il rischio generato da alcune attivita sul territorio in quanto potenzialmente
pericolose per la sicurezza della navigazione aerea. Rientrano tra queste
quelle attivita che comportano riduzioni o distorsioni della visione o richiamo
per la fauna selvatica.
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AEROPORTI NON CONFORMI

Per il contenimento del rischio di cui alla tipologia A) sono applicabili le seguenti
limitazioni in termini di contenimento della presenza umana e di individuazione delle
attivita non compatibili sul territorio.

ezona 1 — Non é consentita la presenza umana di tipo residenziale mentre
quella di tipo non residenziale dovra essere caratterizzata da bassa densita.
Non dovranno essere consentite attivita che possono creare pericolo di
incendio, esplosione e danno ambientale come, per esempio, depositi di
materiali pericolosi o impianti industriali.

°ezona 2 - La presenza umana di tipo residenziale dovra essere caratterizzata da
bassa densita mentre quella di tipo non residenziale da media intensita. Non
dovranno essere consentite attivita che possono creare pericolo di incendio,
esplosione e danno ambientale come, per esempio, depositi di materiali
pericolosi o impianti industriali.

ezona 3 - La presenza umana di tipo residenziale dovra essere caratterizzata da
media densita.
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INT. CIVIL AVIATION U. EUROPEAN CIVIL
ORGANIZATION AVIATION CONFERENCE

STANDARDS E RACCOMANDAZIONI
I

REGOLAMENTO (CE) M.2320/2002
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1980 — 2000

Attentati con
bombe nascoste
nei bagagli
o negli aeromabill

1970 — 1980

Dirottamento
aeromobile e
passeggeri da
parte di persone
armate a bordo

11 Settembre 2001
| 'aeraomobile stesso
diventa una bomba
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AIRPORT SYSTEM
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Le infrastrutture per la movimentazione
di merci e passeggeri

DGrazie ai suoi 3.300 metn utili di pista e ai suoi sistemi di vole strumentale di categoria 11 B,
mmmm |'operativita dell’Aeroporto di Torino € garantita per ogni tipo di velivolo anche in pessime

condizioni metereologiche.

¥ Facile da raggiungers e difficimente congestionato, I'aeroporio pud servire fino a 5 milioni di

passeqgeri annui, garantendo loro il pit alto livello di comfort (Liv. A IATA) e di sicurezza.
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Capacith del sistema pista e piazzali: @
3 3.300 metri di pista contentono decollo & atterraggio ad ogni tipo di velivolo

2 LS - CAT3IB (99.5% di continuitad assicurata)

2 Uno dei piu avanzati HAVAIDS in Europa

D Mezzi @ sistemi antincendio alla pil alta categoria ICAQ

3 Flessibilita di accessibilith e planificazions H24

3 1B ATM: per ora

2 31 stands toteli sui piazzali di sosta asromobili aviazione commerciale + 2 stands aviazione penerale

Altre rilevanti infrastrutture
2  Parcheggio multipiano da 3. 000 posti auto, a soli 33 metri dall*area check-in
3 7.500 metri quadrati dedicati al cargo terminal ed alle relative facilities
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AI RS I D E vATTENZIONE ALLA SICUREZZA DEGLI AEROMOBILI
vATTENZIONE Al SERVIZI PER LE ATTIVITA" AERONAUTICHE
YRISPETTO DELLE NORME DI SAFETY
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« ATTENZIONE AL PASSEGGEROQ

v GESTIONE DELLE CENTRALI IMPIANTISTICHE
*RISPETTO NORME DI SECURITY

* STAHNDARD TIPICI DELLA FACILITY MAINTENANCE

Cpt G. MANSUTTI - CEDRA
Aeroporti & Ambiente
Safety & Security



SECURITY SYSTEM

Intelligence

Airport Perimeter o
Check-in Area - / \
Screening Point 7 f///’t\\% \\

Baggage and Cargo Area

1!
Aiarport Restricted Areas |I H. L *\\K
Departure Gate \\\:

1

Apron Taxi Runway

Ajircraft i Flight
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AIRPORT SECURITY e I'Ente AEROPORTUALE che provvede all'applicazione dei controlli di sicurezza
aeroportuale disposti dall’'ENAC o richiesti dai Vettori e/o Operatori.

11 D.M. 29/01/99, n. 85 prevede l'affidamento in concessione al gestore aeroportuale

SECURITY dei seguenti controlli di sicurezza:

|
Controlli obbligatori
. controllo dei passeggeri in partenza ed in transito
. controllo radioscopico (o con altri apparati) del bagaglio al seguito del passeggero
. controllo radioscopico (o con altri apparati) dei bagagli da stiva
. controllo radioscopico (o con altri apparati) dei bagagli in transito
. controllo radioscopico (o con altri apparati) di merce e posta
Controlli a richiesta
L’Ente svolge, inoltre, direttamente su richiesta dei Vettori e Operatori Aeroportuali e autorizzazione
ENAC i seguenti servizi:
. controllo di materiale catering (nelle aree di produzione e/o allestimento)
. vigilanza e riconoscimento sottobordo di bagagli da parte del passeggero in partenza
. vigilanza aeromobile in sosta e controllo accessi a bordo
. riscontro di identita del passeggero alle porte di imbarco
. controllo del passeggero e limitazione bagaglio a mano alle porte d'imbarco
. scorta bagagli, merce, catering e provviste di bordo da/per aeromobile
. ispezione preventiva della cabina dell'aeromobile
. scorte armi
. custodia, vigilanza e scorta valori da/per aesromobile
. riconfezionamento dei bagagli/colli rinvenuti aperti/danneggiati sotto bordo o in area riconsegna
bagagli
. oggetti dimenticati a bordo
. ogni altro controllo o attivita disposto dalle autorita aeroportuali per il cui espletamento non é
richiesto I'esercizio di pubbliche potesta o I'impiego operativo di appartenenti alle Forze di Polizia.
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| liquidi comprendono:

¢ acqua ed altre +
bevande, minestre,
sciroppi

+ creme, lozioni ed olii

« profumi .

» Sprays

« gel, inclusi quelli per i .

capelli e per la doccia

contenuto di recipienti
sotto pressione, incluse
schiume da barba, altre
schiume e deodoranti
sostanze in  pasta,
incluso dentifricio
miscele di liquidi e
solidi

mascara

ognhi altro prodotto di
analoga consistenza
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OBIETTIVI

- progettazione, costruzione, manutenzione e
sviluppo delle infrastrutture aeroportuali e
degli edifici aeroportuali

- gestione servizi centralizzati quali coordinamento
scali, sistemi informativi e informativa al
pubblico, servizi di sicurezza e vigilanza,
servizi commerciali attraverso concessioni a
terzi;
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Attivita di sicurezza previste dal DM n. 85 del
29/1/1999 e dal Programma Nazionale della
Sicurezza:

= izi g troll . I s

transito;

- controllo radioscopico o con altri tipi di
apparecchiature del bagaglio a seguito dei
passeggeri;

- controllo radioscopico o con altri tipi di
apparecchiature dei bagagli da stiva, della merce e
dei plichi, dei corrieri espresso.

Tali servizi sono di norma affidati in concessione
alle societa di gestione che li esplicano
direttamente, anche tramite proprie organizzazioni

previsti dalla leggétt S ""\">TT! - CEDRA

Aeroporti & Ambiente
Safety & Security



Sistema integrato multilevel per lo smistamento
bagagli deve garantire il controllo del 100% di tutti
I bagagli da stiva

|

eApparecchiature EDS (explosive detection
system).

eApparecchiature ETDS (explosive trace detection
system) in grado di rilevare tracce di
esplosivo nei bagagli e sulla persona.

Messa in sicurezza degli scali: (recinzione
perimetrale, sistema antintrusione, ..... )

*Potenziamento impianti di videosorveglianza.
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AIRPORT EMERGENCY
PLAN

ANNESSO 14 ICAO

OGNI AEROPORTO DOVRA’ ADOTTARE
UN ADEGUATO PIANO DI EMERGENZA
COMMISURATO ALLA SITUAZIONE -
CONTESTO OPERATIVO

AMBIENTALE - INFRASTRUTTURALE
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